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ZONAS PROXIMIDAD
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Z1-Mendebaldea-Ermitagana

DATOS GENERALES DESCRIPCION ZONA

Nombre Zona Z1-Mendebaldea-Ermitagana  NUmero de intersecciones N3 12 La zona 1 comprende los barrios de Mendebaldea y Ermitagafia junto con el poligono de Landaben al ofro
Superficie de Zona 270 HA  NUmero de intersecciones N4 7 lado del rio, al oeste de la ciudad. Ademds de este foco laboral importante, la zona hospitalaria supone
también un importante nodo de destino, como centfro de trabajo y también dentro de la movilidad obligada
por cuidados. Esta zona es atravesada por varios itinerarios y contiene dotaciones como la Biblioteca General
de Navarra, el Conservatorio de Musica o el parque de Yamaguchi, asi como varios centros escolares.

PLANO Z1-MENDEBALDEA-ERMITAGANA TABLA RESUMEN DE TRAMOS 71

Z1-1 Landaben (Calle D) 909 metros
Subtramo Calle Transformacién |
Z1-1.1 Calle D QL |
Z1-2 Arcadio M° Larraona-Biblioteca-Benjamin de Tudela 1279 metros
Subtramo Calle ransformacion
\21 -2.1 \Poseo Mariano Arigita A
71-2.2 Antonio Pérez Goyena A
\21—2.3 Arcadio M? Larraona BL
71-2.4 Arcadio M? Larraona A
71-2.5 Arcadio M@ Larraona QL
\Z] -2.6 \Arcodio M® Larraona |QC
Z1-3 Irunlarrea 686 metros
Subtramo Calle ipologia
!Z] -3.1 ‘Irunlorreo BL
3 71-3.2 Irunlarrea T
\__ Z1-4 Bartolome de Carranza-La Rioja 1331 metros
! Subframo Calle Transformacién
! 71-4.1 Bartolome de Carranza A
~.. 11-5 Ermitagaiia 916 metros
Subtramo Calle ransformacién
Z1-5.1 Ermitagana QL
71-5.2 Ermitagana QL
71-5.3 La Rioja QL
Z1-6 Paseo Rio Elorz 1471 metros
Subtramo Calle ransformacién
71-6.1 Paseo rio Elorz QL
71-6.2 Paseo rio Elorz A
21-6.3 Teodoro Ochoa de Alda QL
\21—6.46 Grupo Urdanoz \E
11-7 Complejo hospitalario-Boticario Vinaburu 699 metros
\\ Subtramo Calle h’ransformacién
5 o) L1-7.1e Complejo hospitalario E
\ §§E@ ”%&“‘ 71-7.2 Complejo hospitalario A |
\ a L b \<<§‘“ P N 71-7.3 Plaza protomedicatov A |
\ “%,m B > RSy ) 21-8 Yamaguchi 575 metros
'y d »%N%Qg < s .
b} By RO 4 ) Subtramo Calle Transformacién |
71-8.1 Sancho Ramirez QB |
\Z] -8.2 Yamaguchi |A \
3 Eg?ﬁg%“}fé A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
7 Iufieko Udala aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacion Total
AREA DE CCOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD . , . .z . . .
HIRI CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.




Subtramos por tipo de tfransformacion en la Z1 Mendebaldea-Ermitagaia
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— Red Proximidad Transformacion propuesta
unnl [finerarios Metropolitanos me=p= [: Existente == QC: Quitar carril de circulacién == BL+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
== T =e==p= P: Previsto en proyecto =e==b= QL: Quitar aparcamiento en linea me=p= QL +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
Ayuniamiento de
B amplona =¢==p= CC: CicloCalle = A:Trazado por acera o espacios peatonales == QB: Quitar aparcamiento en bateria
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=¢==p= B|: De batferia alinea === ST: Sin Transformaciodn, se estrechan los carriles existentes === TT: Transformacidon Total de la seccion de la via
QC+CC: Quitar carril de circulaciéon y CicloCalle
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Subtramo Localizacién « & &g R & & & & <& © & &
E POLIGONO LANDABEN CALLE D 68 (3.6)6,5 909 11 i UL No - 6 4 8

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I
Quitar aparcamiento en linea

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

En este tramo del poligono industrial los carriles para el tréfico rodado presentan dimension suficiente para incorporar la infraestructura ciclista. Algunos de los vados de
acceso a parcelas industriales no se encuentran sefalizados, por lo que este aspecto deberd corregirse para evitar conflictos y mejorar la seguridad y visibilidad. Seria
convendiente aumentar el nUmero de pasos de peatones para dar un mejor servicio al desplazamiento peatonal.

Tipologias Posibles

Manval  R3
QO Y <0 Y
d & o Q o Ry p &2
OO/ Vf &.uo °© ° )/00 Aml/@ //.u/ 00& B wo... v AO.uO vaO
, moo 6»9 %o o»»// »a/o %0 o»oo o© ° ooo & Ao%oo &
Subtramo Localizacion o X < ¥ o & & & & & & &
E PASEO MARIANO ARIGUITA 25 773 = No = No - 0

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacion prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

La infraestructura ciclista discurre por el paseo peatonal que conecta las calles Arcadio Maria Larraona y Av.Baraiain. Se incorpora también al trazado de este subtramo,
la conexién perpendicular que une la infraestructura planteada por el paseo Antonio Pérez Goyena.

Tipologias Posibles

Manval -
b o o
O N o & o g2
OO/e 000 wo °© ﬁloo &#@ //nv 00¢ o° U 0..-0 smvo
© rMOJ &//b A.W@ 0..,/0 AOO AVO eV/O 00». AO&/OO A} /&0
Subtramo Localizacion w S & & & & & 8 & &
E PASEO DE ANTONIO PEREZ GOYENA 24,8 514 - No - No - - 1 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

El subtramo se plantea por el paseo peatonal, dando cobertura a la biblioteca de Navarra. Se considera oportuno llevarlo cercano a la fila de arboles, para evitar
conflictos peatones-ciclistas y crear un recorrido ciclista mejores condiciones ambientales.

Tipologias Posibles

Manual -
00 Y *0 CY
o S s S o N P o
00/ ot &...o °© ¢ S & . & O N S & Anvo @vo
, & 69/ @oo o»»// »a/o %oo o»co o© © ooo & S &
Subtramo Localizacion w x> e o W & & & & & & &
E CALLE ARCADIO MARIA LARRAONA 17.4 174 1”1 No B/B No : - 3 :

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

desligdndolo del trazado de la calzada.

Transformacion prevista I
De bateria a linea

Tipo infraestructura
Cairril bici Bidireccional

En las conexiones con los subtramos en perpendicular, se plantea la posibilidad de aprovechar para el trdnsito ciclista algunos tramos de acera con recorridos duplicados,

Tipologias Posibles

Manual R4
&® 0 o
X & & S o N P &
& o B o %oo% & S 9 & &
" L & S s & ¢ & & o s &
Subtramo Localizacién o S e & W & & & & 8 & &
E CALLE ARCADIO MARIA LARRAONA 74 = No = No 0
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Este subtramo se ha planteado como pista bici aprovechando la actual duplicidad del trazado peatonal.
Transformacién prevista A Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Trazado por acera o espacios peatonales Acera bici Bidireccional -
Manual -
QO Y o ©
& & o QO o > o &2
Subtramo Localizacion o x> < ¥ o & & & & & & &
E CALLE ARCADIO MARIA LARRAONA 13 185 11 No LL No - 1 3 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I

Quitar aparcamiento en linea

Manual RS

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

En este subframo se propone la supresion del aparcamiento en linea para introducir la infraestructura ciclista. No es una zona con gran demanda de aparcamiento.

Tipologias Posibles

_*Zoa_o_om fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberan comprobar in sifu.
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Subtramo Localizacion « & ¢ & W & & & & S & &
E CALLE LA RIOJA 56 (2,5) 6,5 422 11 i UL No - 2 5 ;

| DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I

Quitar aparcamiento en linea

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Este subframo atraviesa la plaza Yamaguchi, se opta por suprimir el aparcamiento en linea para introducir la infraestructura ciclista. No obstante, seria interesante plantear
la transformacién total de la via de modo que la plaza y el parque gozaran de una mayor unidad y el vial estuviera destinado a uso intemo y no de paso. El final de este
subtramo conecta con la infraestructura ciclista de la Av. Pio XIl.

Tipologias Posibles

Manual  R3
QO Y <0 Y
«© & o QO o 3 o ¢
< ovr S & »/ooo%e & o ¥ S & A%o &
. .z &° 60} 0&0 0»»// »n.oo &° & 9 Ou/ro Ooo & A00/00 <
Subtramo Localizacion o S < ¥ o & & & & & & &
E PASEO RIO ELORTZ(ETXABAKOITZ) 1.2 108 11 No UL No !
- 7
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Este subtramo baja a la calzada elimindndose algunas plazas de aparcamiento en linea para conectar con la infraestructura ciclista de Barandin.
Transformacion prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar aparcamiento en linea Carril bici Bidireccional -
Manual R4
WO 0 )
Sl AOJ & > O e &
& ovf E )/oooaa@ & Sl S & AO..o &
i s PN & S & & & & & %
Subtramo Localizacion W N ¢ ) & & & ¥© & &
PASEO RIO ELORTZ(ETXABAKOITZ) 9 881 - No - No - - 0 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

recorrido que une ambos lados del rio.

Transformacién prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Se corresponde con el paseo del rio Elortz en su parte norte. Actualmente existe una pista asfaltada de cemento donde peatones y ciclistas conviven pero no hay una
adecuada senalizacién, que deberd marcar claramente cudl es el espacio para circular las bicicletas. Ademds este subtramo cuenta con un ascensor, como parte de su

Tipologias Posibles

Manual -
WO Y *0 CY
@ & o S o > g2
& oor ep.o o o & &€ ) nv«v Ky ) & < &P
X L & S 5 & < &° & s €5 S
Subiramo Localizacion o x> < ¥ o & & & & & & &
E CALLE TEODORO OCHOA DE ALDA 9.2 103 1 No LL No - - 3 1
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Este subtramo baja de nuevo a la calzada ocupando el espacio actualmente dedicado a aparcamiento en linea.
Transformacion prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar aparcamiento en linea Carril bici Bidireccional -
Manual R4
&* 0 o
© AOJ o Q o OJ o @
& oOK E® ¢ )/oooaao & o o0 S & Ao,.o &
" .z &° & S S & 5 e ¢f o%o & & Q% ozoo o/so
Subtramo Localizaciéon © X3 < & & & & & & © & s
E GRUPO URDANOZ 3.5 404 - No - No - - 0 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I

Tipo infraestructura

En este subtramo existente que discurre hacia el sur del paseo del rio Elortz se propone ampliar su anchura y anadir sefalizacién tanto horizontal como vertical. Ademas
presenta una discontinuidad que habrd que subsanar. Finalmente conectard con la infraestructura prevista en la Av. de Ardstegi.

Tipologias Posibles

Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
QO Y R CY
& & o S o S o &%
OO/ Q’I &0 ] o A/OO »m'/@ //..V 00¢ &0 .uo... & OJO @VO
, <° f»b/ @//o o»»// s».,,/o %oo o»oo o & ooo & S ¢ <
Subtramo Localizacién ¥« x> e R W & & & & & & &
Z1-7.1e COMPLEJO HOSPITALARIO DE NAV ARRA 5.6 420 1/1 No -/- No - - 2 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Este subtramo existente que atraviesa el complejo hospitalario estd pintado de rojo y con una anchura aceptable. Sin embargo presenta obstdculos y estrechamientos
graves que deberian subsanarse, asi como mejorar su sefalizaciéon.

Tipologias Posibles

_*qu_o_om fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberan comprobar in sifu.
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Z2-San Juan

DATOS GENERALES

Nombre Zona

7/2-San Juan

NUmero de intersecciones N3

Superficie de Zona

114 HA

NUmero de intersecciones N4

PLANO Z2-SAN JUAN

 }
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= Ayuntamiento de
Pamplona

Iruneko Udala
AREA DE COOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

DESCRIPCION ZONA

La zona 2 comprende el barrio de San Juan, llegando hasta el limite del rio. Es una zona en la que las conexiones
con la parte vieja cobran protagonismo, ademds de contener varios centros escolares y dotaciones civicas.
El itinerario 5 atraviesa la zona, que se completa con carriles en paralelo y perpendicular a este eje formando
una malla. La calle Biurdana y las conexiones hacia la Rochapea son puntos de la red con especial complejidad.

TABLA RESUMEN DE TRAMOS 72

Z2-1 Biurdana

1301 metros

\Sub'rramo Calle h’ransformocién
72-1.1 Biurdana T
72-1.2 Biurdana T
72-1.3 Biurdana T
7[2-1.4e Biurdana E

12-2 Paseo Kostarapea-Av. Guipuzcoa 469 metros
Subtramo Calle ransformacion
[2-2.1e Biurdana E
12-2.2e Biurdana E

Z2-3 Monasterio de Irache-Cuesta de la Reina 1586 metros
\Subirqmo \Calle h‘ransforchién
72-3.1 Monasterio de Irache BL
72-3.2 Monasterio de Irache BL
12-3.3e Monasterio de Irache E
12-3.4 Monasterio de Irache QC
72-3.5 Monasterio de Irache QB
12-3.6 Cuesta de la Reina QC

12-4 Monasterio de Urdax 656 metros
\Subiramo \Calle ransformacion
\22—4‘1 \Monos’rerio de Urdax BL

12-5 Cuesta de la Reina-Vuelta del Castillo 625 metros
Subtramo Calle ransformacion
72-5.1 Cuesta de la Reina A
\22—5.2 Cuesta de la Reina QC
72-5.3 Vuelta del Castillo A

12-6 Avenida Barainain 582 metros
Subtramo Calle Transformacién
\22—6.1 \Avenido Baranain ’QB
\22—6.2 |Avenido Baranain |QC

Z2-7 Antoniutti 266 metros
Subtramo Calle Transformacién
\22—7.] Pargue Antoniutti \A

Z2-8 San Roque 575 metros
Subtramo Calle ransformacion
72-8.1 San Rogue QC
12-8.2 San Rogue CC

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacién. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacién Total
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.
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Subtramos por tipo de transformacion en la Z2 San Juan
== M;} ’ o : AN 9 “@ = o 133
= = = S } 2 ¢ 3 /, W %oe’f /\ < : P @ '.‘_— "*';
o= . ’ @ ’ < ¥ e Q) ge¥2d & 'y
: o =5 > =\ = 2o a3 v
° & /i‘ 3 > = o = A TS — \X g
% ) == \ QA
2 3
>
o

B
o \“‘_‘»

s

N NEIEL LA A)

O
OX\H?B\\H/O\HBXNBWB

ERREP\DEA

COzakS

RAGO;

— Red Proximidad

Transformacion propuesta
unn ltinerarios Metropolitanos

=g=p= [ Fxistente
Ayuntamiento de
a amplona

== QC: Quitar carril de circulacién
[rufieko Udala

=== B+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
=e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea
=¢==p= CC: CicloCalle = A:Trazado por acera o espacios peatonales
AREA DE ECOLOGIA URBAA Y MOVILIDAD =e==p= B|: De bateria alinea =e==s= ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
== QB: Quitar aparcamiento en bateria

==p= TT: Transformacion Total de la seccidn de la via

QC+CC: Quitar carril de circulaciéon y CicloCalle



o Y Ry 0 o &
00/? 0&0 JOOO < ﬁloo 4// ° //W/O 0/%. r..@& .uOo.. & O.uowQQOr
LD N Rt & & o© ) & & & &
Subtramo Localizacién RO & o & < & & & & & & &
E CALLE BIURDANA 5,40(2,60)570 248 2/1 i L No - - ! ;

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

La calle Biurdana acoge un elevado volumen de tréfico y

su anchura entre bordillos no permite la ubicacién de un carril bidireccional con las dimensiones deseables. Por

este motivo, se plantea la fransformacién total de la calle, eliminando la mediana y estableciendo un reparto del ancho que proporcione anchura adecuada a las aceras

y un carril bici bidireccional.

Transformacién prevista I
Transformacién Total de la seccidn de la via

Manual -

Tipo infraestructura

Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles
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E CALLE BIURDANA 6,48(2,65)487 137 11 i UL No ; : ! ;

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

La continuaciéon de la calle Biurdana en este subtramo pierde un carril en el lado derecho respecto al subtramo anterior. Aligual que en el anterior, la intervencién pasa

por una transformacién de la via y supresiéon de la mediana.

Transformacién prevista I
Transformacion Total de la seccidn de la via

Manual -

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles
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E CALLE BIURDANA 9.6 436 1 No L/- No - 1 3 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramos discurre frente al Instituto Biurdana. Como en los tramos anteriores en esta calle se plantea uan transformacién total de su seccién para poder introducir la
infraestrucutra ciclista. Las aceras en este subtramo son minimas, no cumpliendo accesibilidad hayandose dos colegios dentro del mismo, por lo que una frasnfromacion
total supondria una mejora en cuanto a movilidad ciclista y peatonal. Por otro lado, la parada de autobus ubicada al inicio del framo podria ser trasladada a la calle

configua (Calle Orcoyen)

Transformacién prevista I

Transformacién Total de la seccidn de la via

Manual -

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En este subtramo la infraestructura existente no cumple con las dimensiones minimas establecidas por el Plan. Se propone que pase a ser considerado unidireccional con
las consecuentes medidas de sefializacidn y conexiones en los cruces para enlazar con los subtramos adyacentes. Supone la ejecucién de un subtramo también
unidireccional para el ofro sentido por el ofro lado de la calzada, asi como un cruce justo antes de el puente. En funcién de la transformacion total del resto de la via

podria plantearse también una solucién bidireccional.

Transformacion prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura

Acera bici Unidireccional

Tipologias Posibles
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E AVENIDA GUIPUZCOA 6,5(3.75)6,5 191 2/2 i /- si - - 5 :

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo cuenta con una pista bici existente bidireccional pero no cuenta con la anchura minima establecida, por lo que se propone la ampliacién de la anchura

siendo deseable alcanzar los 3 metros de anchura.

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Pista bici Bidireccional

Tipologias Posibles
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OO/e 060 ¢000 o A/oo & ﬁz,..»o o .eoo S & %o.u@vo»
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Subtramo Localizacion o x> < ¥ o & & & & & & s
E PASEO KOSTERAPEA 89 - No - No - - 0 -

T

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de un subtramo existente que discurre por el parque Kosterapea y sus dimensiones llegan a los minimos establecidos por el Plan para la infraestructura existente.

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Pista bici Bidireccional

Tipologias Posibles

ﬁima_o_ow fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberan comprobar in sifu.
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se plantea la transformacion del aparcamiento en bateria a aparcamiento en linea. Este vial actualmente cuenta con aceras demasiado estrechas para el trdnsito
peatonal. Dado que los carriles para el trafico motorizado admiten ser estrechados en busca de una reduccién de la velocidad, se propone redistribuir en esta via el
ancho disponible entre fachadas para destinar mds espacio a las aceras.

Transformacién prevista I

De bateria a linea

Manual Ré6

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

e ) o
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Subtramo Localizacion w X e R W & & & & & & &
E CALLE CUESTA DE LA REINA 7,82 225 11 No /- No : ; 2 ;

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo se propone como una acera bici bidireccional. Deberia para ello ampliarse la actual plataforma, ubicdndose la infraestructura ciclista en la parte mas
proxima al vial. Se propone ademds la ejecucién de una acera peatonal que una la salida desdel el Club Deportivo Larraina hasta el paso de peatones existente.

Transformacion prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Manual -

Tipo infraestructura

Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

eo&o »0/ o o olo o o o &
(2
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Subtramo Localizacion ¥ S & W ~ N & e & &
E CALLE CUESTA DE LA REINA 11,22(5,56)8,43 183 2/3 Si -/L No - - 2 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Actualmente este subtramo cuenta con 3 carriles de circulacién en lado edificado de la calle, por lo que se plantea la transformacién del carrl adosado a la mediana en

un carril bidireccional.

Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -
Manual  R5
WO Y R Y
& & o O o > o &2
& oor ep.o o & \%oo»% ) nv«v Ky ) & < &P
. L, moo &o/ o&o o»»// »a/o 5 e &S o%o ooo o »o%o o;so
Subtramo Localizacién « N & N S & & & ¢ N & &
E CALLE VUELTA DEL CASTILLO 8.7 314 1/1 No -/- No = = 3 =
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
En este caso se propone propone ejecutar una acera bici bidireccional por el parque, adosada a la acera peatonal.
Transformacion prevista A Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Trazado por acera o espacios peatonales Acera bici Bidireccional -
Manual -
&* 0 o
X & & S o N P o
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de una calle con un Unico carril con aparcamiento en bateria a ambos lados. Se plantea una transformacion de la calle ubicando un carril bici bidireccional,
eliminando el aparcamiento en bateria de uno de los lados y ampliando las aceras hasta acoger los drboles que se encuentran ubicados en el asfalto. A la altura de la
Iglesia y el centro escolar, se propone la ampliacién de la acera eliminando todos los aparcamientos.

Transformacién prevista | QB
Quitar aparcamiento en bateria

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

Manual R3+bateria
QO Y *0 CY
4 & S & o > o &
00/ ov o2 o A/OO & ) & Ky D & & @Vo
x° 00/ nwxo o»»// @».,,/0 %oo o»oo o & ooo & »o.uxoo ¢ <
Subtramo Localizacién ¥« x> e R W & & & & & & &
E AVENIDA BARARAIN 1.7 257 1”1 No UL No - 2 3 2

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En este subtramo se propone la eliminacién de un carril de circulaciéon, permitiendo Unicamente el trdnsito de vehiculos a motor hacia Antoniutti. De este modo, se evitaria
el trafico de paso que actualmente se produce justo en un lugar en el que se ubican varios centros escolares y un centro civico. Se prevé un carril bidireccional en
contfinuidad con el subtramo anterior. La propuesta posibilita la ampliacién de la acera o el mantenimiento de las dos bandas de aparcamiento en linea.

QC

Transformacién prevista
Quitar carril de circulacion

Manual Ré

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

["Medidas fomadas sobre plano mds actualizado disponible. Se deberdn comprobar in situ.
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Z3-San Jorge

DATOS GENERALES

Nomlbre Zona

73-San Jorge

NUmero de intersecciones N3

Superficie de Zona

68 HA

NUmero de intersecciones N4

PLANO Z3-SAN JORGE

Tk g g BB

DESCRIPCION ZONA

La zona 3 comprende el barrio de San Jorge, ocupando uno de los meandros del rio. Es
afravesada longitudinalmente por el ltinerario 2, que marca el resto de la red denfro de la zona
con tramos en paralelo y perpendicular. Las vias del fren suponen un corte que obliga a realizar
conexiones de la red en puntos muy concretos, donde no siempre existe el espacio deseable.

TABLA RESUMEN DE TRAMOS Z3

Z3-1 Dr. Hoder-Paseo Sandua

pidas

S Avuntamicnto de
Pamplona
Iruneko Udala

AREA DE CCOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

925 metros
Subtramo Calle Transformacién |
Z3-1.1e Dr. Huder E |
\23-] .2e Paseo Sandua E \
73-1.3 De la estacion A |
Z3-2 Dr. Juaristi-Dr. José Alfonso 1171 metros
Subtramo Calle ransformacién |
23-2.1 Dr. Juaristi A |
73-2.2 Dr. Juaristi BL |
73-2.3 Dr. José Alfonso QL |
13-3 Sanduzelai 602 metros
Subtramo Calle ransformacién |
73-3.1e Paso baijo vias de tren E |
3-3.2¢ Sanduzelai E-QL |
\23-3.3 Sanduzelqi QL \
23-3.4 Sanduzelai QB |
73-3.5 Sanduzelai A |

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar

aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacién Total
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.
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Subtramos por tipo de transformacién en la Z3 San Jorge
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Transformacion propuesta

0
— Red Proximidad

unn ltinerarios Metropolitanos

=e==p= [: Fxistente == QC: Quitar carril de circulacion === B+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
ks dormbnad =e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea
Ayuniamiento de
B amplona ===p= CC: CicloCalle =< A:Trazado por acera o espacios peatonales
Irunieko Udala . . .
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD BL De bOTeno a ||ne0
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
== QB: Quitar aparcamiento en bateria
=s==p= ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes

==p= TT: Transformacion Total de la seccidn de la via

QC+CC: Quitar carril de circulaciéon y CicloCalle
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Subtramo Localizacién S S < & W & & & <& © & s
E CALLE DOCTOR HUDER 20,6 241 11 No B/B No - - 2 ;

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo existente discurre por un carril bici protegido. Se deben mejorar los enlaces con el paseo peatonal y eliminar las lineas pintadas en la acera. Se recomienda
ampliar acera reestructurando la bolsa de aparcamiento, quitando la linea de aparcamiento central para ampliar la acera y ampliar también el carril bici y su proteccién.
También se enlazard mendiante una acera bici con el itinerario metfropolitano de Av. Navarra completar la continuidad de la red.

Transformacién prevista I

Existente

Manual Ré6

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

QO <0 Y
O Y S Q S @
OO/? V&O .uOOO & )/oo & ¢ ﬁ/..vo oom .ueo o & O.uo.uemvo»
; nw»zo % &00 O»»//& »ﬂ.r/@ 0/00 0»00 n.vo ...u/rO 000 00..» AOJO/OO A3 1@0
Subtramo Localizacion o X < ¥ W & & & & & & &
E PASEO SANDUA 15 661 - No - No ; : 2 :

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo existente es una acera bici que discurre porla parte central del paseo peatonal. Seria recomendable estudiar el flujo de personas y los usos de la plaza para
evitar interferencias, siendo probablemente mds adecuado desplazar el carril a un lateral. Ademds se propone la mejora de la delimitaciéon y sefalizacién asi como la
continuidad con la red adyacente y la nueva red metropolinata propuesta.

Transformacion prevista I
Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

eovo & & &° & P o
N N O @ xS Ry O’ 50"
ooo»oj &,/oo A.WowM% )/oooa, nvoxé &oo o° Ao.ao.aoo% Ao..soeo

. . SN N 3 s & N N
Subtramo Localizacién w & & & & & & © & &
13-1.3 CALLE DELA ESTACION 16,7 154 2 No B/B sf - - 3 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo, ademds de dar continuidad al Paseo Sandua, conecta el eje metropolitano que discurre porla Av. de San Jorge con la estacion de RENFE. Se prevé su
frazado por un lateral de la zona verde, tratando de evitar de eliminacién de plazas de aparcamiento en una zona sensible. Como medida adicional se incorporardn
aparcamientos para bicicletas apostando por la infermodalidad.

Transformacién prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

Q N N oS &
g & o N o 3 o
& oor ep.o o o & &€ ) nv«v Ky ) & < &P
P &° f»oJ & 0»»// »moo mzoo o»co < &° Ooo & Ao%oo <
Subiramo Localizacion o x> < ¥ o & & & & & & &
E CALLE DOCTOR JUARISTI = 80 = No = No = = 0 =
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Se prevé un subtramo de pista bici por la zona verde, que conecte la pasarela sobre elrio con la calle Dr. Juaristi.
Transformacion prevista A Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Trazado por acera o espacios peatonales Acera bici Bidireccional -
Manual -
&* 0 o
i & o 3 o Y o2
& oOK E 4 S & o 0 S & Ao,.o &
, L& & Y s g c & & & s &
Subtramo Localizaciéon © N < & & & & & & © & s
13-2.2 CALLE DOCTOR JUARISTI 1N 609 1 No L/B No - 2 6 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se prevé la transformaciéon del aparcamiento en bateria a linea para ubicar un carril bidireccional, minimizando las plazas perdidas, a la vez que se crea una
infraestructura ciclista de calidad en el lado adyacente a los drboles. En el paso inferior a la avenida de Navarra, ciclistas y peatones deberdn convivir respetando las
normas bien senalizadas y los minimos marcados por el plan. En la siguiente parte de la calle Dr. Juaristi el carril bidireccional pasa al lado confrario, igualmente
fransformando el aparcamiento en bateria a linea. Se deberian ampliar las aceras reduciendo el ancho del carril de circulaciéon rodada y de las bandas de

aparcamientos.

Transformacién prevista I
De bateria a linea

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

Manual Ré
QO Y *0 CY
& & o S o S o &%
OO/ Q’I mo ° 4 A/OO »m'/@ N //..V 00.« .00 .uo... O.u OJO @VO
, <° f»b/ @//o o»»// s».,,/o %oo o»oo o & ooo & S ¢ <
Subtramo Localizacién ¥« x> e R W & & & & & & &
E CALLE DOCTOR JOSE ALFONSO 1.2 433 1”1 No UL No - 2 5 3

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En este caso se introduce la intraestructura eliminando el aparcamiento en linea, previsto en el lado del parque hasta llegar a la Ultima parte en la que la conexién con el
subtramo Z2-1.4e se realiza a través de una pasarela peatonal. Las previsiones futuras de planeamiento tienen pendiente mejorar la comunicacién entre ambas partes del
rio, porlo que propone que en sumomento se destine un cruce bien delimitado para el trdnsito ciclista en este punto para evitar conflictos con los peatones.

Transformacién prevista I

Quitar aparcamiento en linea

Manual RS

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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Z4-Buztintxuri

DATOS GENERALES

NUmero de intersecciones N3 5

Nomlbre Zona

Z4-Buztintxuri

NUumero de intersecciones N4 2

Superficie de Zona

78 HA

Reduccidn N° plazas aparcamiento (Estimacién) 0

PLANO Z2-SAN JUAN

DESCRIPCION ZONA
La zona 4 se sitUa en el barrio de Buztintxuri, donde la mayor parte de la red es existente, aunque requiere

mejoras. Su conexidén con el resto de la ciudad se produce a través del ltinerario 4, encontrando dificultades
a la hora de cruzar el rio por la avenida GuipUzcoa, donde los puentes presentan anchuras insuficientes.

TABLA RESUMEN DE TRAMOS 74

Z4-1 Martinez de Ubago-Ronda de pamplona

1068 metros

\Sub'rramo Calle h’ransformocién
74-1.1e Martinez de Ubago E
Z4-1.2e Ronda de Pamplona E
4-1.3e Ronda de Pamplona E

Z4-2 Ventura Rodriguez 778 metros
\Sub'rramo \Calle ransformacién
74-2.1e Ventura Rodriguez E

14-3 Paseo Santa Lucia 1306 metros
Subtramo Calle ransformacion
\24—3.1 e \Poseo Santa Lucia E
\Z4—3.2e \Son’ro Lucia E

Z4-4 F° Javier Saenz de Oiza 502 metros
\Subtrqmo \Calle h‘ransformacién
Z4-4.1e F° Javier Saenz de Oiza E

Z4-5 M° Viscarret 250 metros
\Sub'rramo \Calle ransformacién
\24—5.] |Sofo de Artica A
\Z4-5.2e \Sofo de Artica E

\0
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0\.
.,
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»,
\0
*,
\’
*,
\0
*
\,.
\0
N,
“w**
e,
+ %
+3
9
AO
‘O‘\“
Weas
\\\‘O
yuut
ganunnt
pett
XX 3
= Avuntamicnto de
Pamplona

Iruneko Udala
AREA DE CCOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacién. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacion Totall
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.




Subtramos por tipo de transformacion en la Z4 Buztintxuri
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— Red Proximidad Transformacion propuesta
unnl [finerarios Metropolitanos me=p= [: Existente == QC: Quitar carril de circulacién == BL+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
pdy W =e==p= P: Previsto en proyecto =e==b= QL: Quitar aparcamiento en linea me=p= QL +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
Ayuniamiento de
E amplona =¢==p= CC: CicloCalle = A:Trazado por acera o espacios peatonales == QB: Quitar aparcamiento en bateria
AREADE Ecgtgit;i:fwowum ==p= B| : De bateria alinea =e==p= ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes =e== TT: Transformacion Total de la seccién de la via

HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA QC+CC: Quitar carril de circulacion y CicloCalle
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I

Tipo infraestructura

Este subtramo pertenece a la red existente. Se trata de un carril bici bidireccional en calzada con una dimensidon de 1,90 sin proteccién. Por lo tanto, no cumple los
minimos establecidos por el Plan y se deberd ampliar la infraestructura y afadir dimensién y elementos de proteccién y sefalizacion adecuada.

Tipologias Posibles

Existente Carril bici Bidireccional -
Manual  R5
QO Y <0 Y
& & o O o e &
OO/ o &.uo © ° )/00 Aml/@ //.u/ 00& S & AO.oO vaO
, moo 6»9 o%o o»»// »a/o %0 o»oo o© o%o %.u Ao%oo &
Subtramo Localizacion o S < ¥ o & & & & & &
E RONDA DE PAMPLONA 172 - No - No - - 0 ;

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacion prevista I

Tipo infraestructura

La infraestructura existente en este subtramo es una acera bici bidireccional con una dimensién de 1,90 metros. Al contar con una acera en continuidad con anchura
superior a 2,5 metros que el ciclista podria invadir perdiendo su prioridad, se acepta dicha infraestructura ciclista con las correspondientes mejoras de sefalizacidon
especiaimente en los pasos de cebra que la cruzan en perpendicular.

Tipologias Posibles

Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
b o o
O ) o & e
N & o o .& o o & &
OOJ ) bvf ./Qw.OOO R 0&# O//.V 000 .ao... & AO..- Osmv
. .z O o&z & & & ¢f o.%, N Aoozoo ¢
Subtramo Localizacion W N o W & & & © & <
E RONDA DE PAMPLONA 209 - No - No - - 0 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

la sefalizacién puesto que carece de ella.

Transformacién prevista I

Tipo infraestructura

Este subtramo pertenece a la red existente y tiene una tipologia de pista bici bidireccional. Su dimensién, a pesar de ser reducida, alcanza los minimos establecidos por el
Plan para infraestructura existente. A pesar de ello, se recomienda realizar mejoras en la delimitacién, en el frazado y la continuidad de la red (giros en dngulo recto) y en

Tipologias Posibles

Existente Pista bici Bidireccional -
Manual =
e ) o
O ) S & X o 42
ooxe 069 p.ooo G4 & ﬁ«.fo o .ao S & &
o N oS N o O e O o & W ¢
. & ) & & 8° & ° o & & S L0 &
Subframo Localizacion & N o ¥ W N & & < X© &£ <
E CALLE VENTURA RODRIGUEZ 10,84 778 1”1 No B No - 12 1 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacion prevista I

Tipo infraestructura

Esta acera bici pertenece a la infraestructura existente y tiene una dimensién de 1,90 metros. Pese a que no alcanza los minimos establecidos, cuenta con una acera en
continuidad y a nivel de anchura superior a 2,5 metros en los que el ciclista podria circular perdiendo su prioridad, por lo que se acepta como infraestructura existente con
las correspondientes mejoras de sefializacién en los pasos de cebra que la cruzan en perpendicular que ascienden a 12 en toda la longitud del subtramo asi como la
sefializaciéon de los vados de entradas a garajes y de cruces en los extremos.

Tipologias Posibles

Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
&® ] o
© 3 o & o o &2
00/? 060 wo °© 4 ﬁloo &#@ //u.v 00.u o’ U O..-O 000
© & s & ooﬁ/o &5 & c® &° & g e
Subtramo Localizacion « X & e & & & & & 8 & &
E PASEO SANTA LUCIA 10,98 549 1/1 No -/B Si 2 10 6 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista

Tipo infraestructura

Al igual que el subtramo anterior, esta acera bici pertenece a la infraestructura existente y tiene una dimensién de 1,90 metros. Pese a que no alcanza los minimos
establecidos, cuenta con una acera en continuidad y a nivel de anchura superior a 2,5 metros en los que el ciclista podria circular perdiendo su prioridad, por lo que se
acepta como infraestructura existente con las correspondientes mejoras de sefalizacion en los pasos de cebra que la cruzan en perpendicular asi como la sefalizaciéon de
los vados de entfradas a garajes y de cruces en los extremos. Debe ponerse interés en evitar la invasién de las terrazas en el acerado ya que en algunas ocasiones la
reduce al minimo oc_m@o:QoEm:o:mm a circular invadiendo el carril bici.

Tipologias Posibles

Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
QO Y *0 CY
© & o O o > o &
OO/ o~ &¢0 ] o A/OO »m'/@ //..V 00.« B g OJO @VO
, & & o»»// %0 5 o»oo o & & & S o
Subtramo Localizacién ¥« x> e R W & & & & & & &
E PASEO SANTA LUCIA 564(3,15)6,98 745 172 i UL si - - 7 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

peatones cruzan la infraestructura.

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

El subtramo pertenece a la red existente con una tfipologia de acera bici bidireccional. Dado que su dimensidén es de 2,60 cumple con los minimos exigidos por el Plan.
Habrd que hacer mejoras en cuanto a sefalizacion, tanto vertical como horizontal y trazado (dngulos de 90°). No cuenta con espacio ni elementos de sefalizacion con la
acera, aspecto que podria mejorarse para evitar interferencias ya que la acera es estrecha en toda su longitud. Igualmente, es necesario senalizar los puntos en los que los

Tipologias Posibles

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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Z5-Rochapea

DATOS GENERALES
Nombre Zona 15-Rochapea  NUmero de intersecciones N3 10
Superficie de Zona 114 HA NUmero de intersecciones N4 10

PLANO Z5-ROCHAPEA
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DESCRIPCION ZONA

La zona 5 comprende el barrio de la Rochapea, ocupando el pronunciado meandro del rio Arga al
norte de la ciudad. En continuidad con los barrios adyacentes discurre el lfinerario 2, mientras que
la red de proximidad se completa atendiendo especialmente a los cruces del rio, que suponen las
conexiones con los tejidos adyacentes, incluido el Casco Viejo a través del ascensor de Descalzos.

TABLA RESUMEN DE TRAMOS Z5

Z5-1 Provincias 109 metros
Subtramo Calle Transformacién |
73-1.1e Provincias E |

15-2 Bernardino Tirapu 1589 metros
Subtramo Calle ransformacion
75-2.1 Bernardino Tirapu BL
15-2.2 Bernardino Tirapu QC
715-2.3e Bernardino Tirapu E
\25-2.4e Bernardino Tirapu E \
25-2.5 Del Rio Arga cC |

15-3 Paseo de los Enamorados 942 metros
Subtramo Calle ransformacién |
!ZS—S.] e Paseo de los Enamorados  |E \
\25-3.2 Paseo de los Enamorados A \
\25-3.3e Paseo de los Enamorados E \
\Z5—3.4e Paseo de los Enamorados E \
75-3.5 Paseo de los Enamorados QL |
75-3.6e Paseo de los Enamorados  [E |

15-4 Ochagavia 720 metros
Subtramo Calle ransformacién |
125—4.] \Pedro Alejandria A \
25-4.2 Ochagavia QC |

15-5 Bernardino Tirapu-Arbizu 1099 metros
\Subtrqmo \Cclle ransformacién \
\25-5.1 e \Trovesio Bernardino Tirapu  [E \
25-5.2 Arbizu Qc |
75-5.3 Arbizu BL |
15-5.4 lsaba QB |
75-5.5 Arbizu A |

15-6 Rio Arga-Errotazar 1345 metros
Subtramo Calle Transformacién |
72-6.1 Parque Runa Qc |
72-6.2 Errotazar Qc {

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacién Total
de la seccidon de la via. ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.




Subtramos por tipo de transformacion en la Z5 Rochapea
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Transformacion propuesta

=g=p= [ Fxistente =e—p= QC: Quitar carril de circulacién

=e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea
===p= CC: CicloCalle

=¢==p= R| - De bateria a linea

=== B+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
== QB: Quitar aparcamiento en bateria
=== TT: Transformacién Total de la seccidn de la via
QC+CC: Quitar carril de circulacion y CicloCalle

= A:Trazado por acera o espacios peatonales
=s==p= ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo existente debe ampliarse para garantizar una anchura adecuada, ademds de mejorar su conexién con la calle Marcelo Celayeta y ampliar la banda de
proteccion. En la parte que discurre como pista bici hasta el puente, debe sefalizarse adecuadamente.

Transformacién prevista I

Existente

Manual RS

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

e ) o
O ) S & ] o 2
OO/? V&O .uOOO o A/OO Aml/@ ﬁ/.ulo 00@ .000 o’ v O.uo vaO
e & & o & ® &° & s & ¢
Subtramo Localizacién « & e <° « & & & <& 8 & &
E CALLE BERNARDINO TRAPU 9.2 (3) 9.7 304 11 i B/B si ! ! 5 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En el primer subtramo de la calle Bernandino Tirapu se incorpora la infraestructura ciclista tfransformando el aparcamiento en bateria a aparcamiento en linea, ganando la

anchura necesaria para un carril bici bidireccional.

Transformacion prevista I
De bateria a linea

Manual R4

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

000 & & ° o . &
OO/? Of o8 ﬁ/oo &#@ //u.v 00¢ o° U 0..-0 vao
© rMOJ @//b A.W@ »%/00 rOO nvo eV/O 00». AO.»/OO A} /&0
Subtramo Localizacion « S &f e & & & & 8 & &
E CALLE BERNARDINO TIRAPU 89 (2.7) 9.1 121 2/2 si UL si 1 1 2

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo da continuidad al subtramo adyacente perteneciente a la red existente. Para poder crear esta infraestructura se prevé una transformacién eliminando un
carril y desplazando el aparcamiento en linea que existe en la actualidad y siguiendo con la misma tipologia del subtramo contiguo.

Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles

Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -

Manual R4
e ) o
o > S & & o &

OO/? U&O &¢OOO o A/AO »».l/@ ﬁ/..VO 00& .u@& g O.uo @VO
© & s & 5 < o & & & O O
Subiramo Localizacién « & & <° « & & & <& © & &
CALLE BERNARDINO TIRAPU 9.4(28)9.3 333 1/2 Si L/L Si - 4 3 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de un carril bici protegido perteneciente a la red existente. Su anchura es muy reducida por lo que habria que ampliarlo. Para llevarlo a cabo se plantea reducir un
carril para convertilo en aparcamiento en linea dando la diferencia restante a la ampliacién del carril bici. De esta manera, quedaria en continuidad con el resto de la
calle Bernardino Tirapu que ya cuenta con un Unico carril y aparcamiento en linea. Por, Ultimo habrd que mejorar los giros actuales a 90° en los cruzes.

Transformacion prevista I
Existente

Manual R4

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

o N & ° o &
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Subtramo Localizacién o S e & W & & & & 8 & &
E CALLE BERNARDINO TIRAPU 6.7 (2.8)7.2 504 11 i L/B si 2 3 6 5

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Subtramo en acera bici bidireccional existente que a pesar de no contar con el ancho recomendado por el Plan, cumple con los requisitos minimos establecidos por el
mismo como existente. Existe un conflicto en las paradas bus existentes en este subtramo que hay que sefalizar, asi como sefalizar horizontalmente los puntos en los que los

peatones cruzan la infraestructura.

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

g ) o
O > S & & o &
ooxe o&é %oo G4 N ﬁ«.;o o .aoo S & s
x° f»b) @//o »»//@%/0 %oo & c® B Ooo & Ao.u/oo ¢ <
Subiramo Localizacién « & e <° « & & & <& © & &
E CALLE DEL RIO ARGA 58 121 11 No - si - ; 0 ;

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

A partir del framo anterior, la red conecta con las sendas del paseo del Arga, pero no tiene continuidad con el Casco Antiguo de la ciudad. Para cruzar el rio podria
construirse una nueva pasarela ciclista que enlace con el ascensor y con la cuesta de santo Domingo. Actualmente, bicicletas y ciclistas deben conviviren el puente y ese
framo convertirse en ciclocalle respetando el espacio de acera para el peatdn y pintando el carril por el centro del vial.

Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Ciclocalle Bidireccional -

Transformacién prevista I
CicloCalle

Manual  Cé

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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Subtramo Localizacidén

CALLE BIURDANA

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subframo discurre por el puente de la calle Biurdana, donde se plantea dedicar un lado del puente exclusivamente para los peatones y el ofro para la infraestructura
ciclista, con la adecuada senalizacion. A continuacién, el carril bici bidireccional cruza junto al paso de peatones y discurre por la calzada transformando las primeras
plazas de aparcamiento en bateria a linea hasta girar por la calle Pedro Alejandria, por donde discurre hasta encontrarse con la calle Ochagavia. Se propone un nuevo
paso de peatones en la calle Joaquin Beunza, que ayude a entender la continuidad peatonal actualmente seccionada.

Transformacién prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Tipo infraestructura Tipologias Posibles

Acera bici Bidireccional

Manual

> A Y N 2’
5 & & o & a0 & & & o
400”%9 %00 »»//&.u..r/OO 0/000 )/M\OAO n.vnv/.u ...H/roo 00..» & o 0@0“00@.“ AOH@O@V
o . & , o &
Subtramo Localizacién « & e <° « & & & <& 8 & &
E CALLE OCHAGAVIA 8(2) 83 396 2/2 i UL No ; : 8 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Para la incorporacién de la infraestructura, se plantea la supresién de un carril de tréfico motorizado en este tramo de la calle Ochagavia dedicando en la rotonda
Sancho un carril para incorporar a la red ciclista.

Transformacién prevista = QC Tipologias Posibles

Quitar carril de circulacion

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Manual R4

000 N & ° o &
OO/e 000 wo °© ﬁloo &#@ //nVO 00¢ o° U 0..-0 smvo
© & & »@oo..oo & c® &° & g e
Subtramo Localizacion « N & & & & & S & s
E TRAVESIA BERNARDINO TIRAPU - 268 = No = No 1 2 3 2
X Z
m,v DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
¥ ”».. Este subtramo existente se mantiene como parte de la red hasta el encuentro con la calle Bernardino Tirapu, a partir de la cual la acera bici deberd eliminarse
. - recuperdndose el espacio para los peatones.
Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
e ) o
© ) o & o X o ¢
ooxe o&b NG G4 & & o .aoo S & &
© & & & S N o»co o & & & g O
Subtramo Localizacion w x> e o W & & & & & & &
15-5.2 CALLE ARBIZU 78(23)78 9 2/2 si UL No - ; 2 :
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Se plantea la supresién de un carril para incorporar en un lateral el carril bici bidireccional.
Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -
Manual R4
&* CJ o
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Subtramo Localizacion « N & & & & & & & S & s
E CALLE ARBIZU 7.9 (2,5) 8.4 197 1/1 Si B/B No - 2 3 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En este subtramo se prevé el cambio de aparcamiento en bateria a linea. En el framo junto a la explanada de aparcamiento no existe mediana, y se propone igualmente
el cambio de modo de aparcamiento, estrechando carriles o construyendo una mediana de mayor anchura.

Tipo infraestructura Tipologias Posibles

Carril bici Bidireccional

Transformacién prevista I
De bateria a linea

Manual R4

QO Y o ©
® < S S o 3 p &
& & S ¢ SO N < 2 & 5
. £ 8 S o & & 3
Subtramo Localizacion o x> < ¥ S & & & & & & &
E CALLE SABA 1.9 232 1 No B/B No - ! 4 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En este subtramo se prevé eliminar el aparcamiento en bateria del lado de la calle ubicado junto al centro escolar. Ademds
mayor amplitud a la acera.

el estrechamiento del caril puede dar una

Transformacién prevista = QB Tipologias Posibles

Quitar aparcamiento en bateria

Tipo infraestructura
Cairril bici Bidireccional

Manual  R3

7*Zwa_o_om fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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L6-Txantrea

DESCRIPCION ZONA

DATOS GENERALES

Nombre Zona Z6-Txantrea  NUmero de infersecciones N3 4 En la zona é es la Txantrea el barrio protagonista. Los itinerarios 2 y 9 cruzan la zona articulando los recorridos
Superficie de Zona 176 HA  NUmero de intersecciones N4 11 metropolitanos mientras que lared de proximidad se centra en conectarlas calles principales, dejando los entramados
de menor escala paralared de cobertura. Estazona acoge algunos frazados existentes o previstos por otros proyectos.

PLANO Z6-TXANTREA TABLA RESUMEN DE TRAMOS 76

\..\. "'h..i_
.N't\.. .N..N.'N
Sy "\.,,
i i Z6-1 Canal-Parque Ezkaba 2453 metros
! i Subtramo Calle Transformacién |
! i 76-1.1e Canal E |
_,-' . —~ i 76-1.2¢ Parque de Ezcaba E |
g — EE”D@F = §”/7~7 KRN e 26-2 Juan de Tarazona 469 metros
b= Zl Pg’ / Qm “ < ..\' l- e
Wﬁfﬁjﬁ 9@&@'&%*%’ ﬁi% X S Subtramo Calle Transformacién |
%@ E%f%g;?ﬁ %{Q /NS& 5 76-2.1 Juan de Tarazona BL+QL \
@ Bongn,, Py MiM /7 16-3 Cuenca de Pamplona 776 metros
o 00 _Ger o8 F Ay ey
b’ Ao L 250 K Z
TSSO 5 S . i Subtramo Calle ransformacion
' i 76-3.1 Cuenca de Pamplona BL
e o s T 16-3.2 Cuenca de Pamplona QL
P winel a ﬁ‘%% 76-3.3 Cuenca de Pamplona QL+CC
- .
- 8 8 ™ 76-3.4 Echarri Aranaz QL
L Lo S\ 8 © z -
4 Yy ““‘ D@» ?‘%\w s ,\ 16-4 Maria Auxiliadora 613 metros
s 3 == wwew& o —
““‘ wf___/-" Subtramo Calle Transformacién
o e 16-4.1p M® Auxiliadora P
® / 76-4.20 IM® Auxiliadora P
{ 76-4.3p M® Auxiliadora P |
i 26-5 Txantrea Sur-Echarri Aranaz 1549 metros
i Subtramo Calle Transformacién |
1 76-5.1p Proyecto Txantrea Sur P
| 16-5.2 Proyecto Txantrea Sur A |
i 26-6 Camino de Burlada 1810 metros
~ -
. \ .z
ifinerario > - :’ i Subtramo Calle Transformacién |
% “\u | l:," s 3 [ 16-6.1 Molino de Caparroso BL ’
o . - e .. 16-6.2e Molino de Caparroso E
+* < 7 P e 165 AN &N, N
(% ’::‘ ‘gﬁ;ﬁ“ . j&% e = or?” ‘,' N, 26-6.3e Camino Burlada E |
» ’ o > N 26-6.4¢ Camino Burlada E |
- i N
- N N
- o 5 Ty
> > o i
%, oF i
: & : g
W sy R SN
< o
K\ O i
b7 % O ;
[ ve, 7% W, o eraior 4
"': “‘ "?) “‘ % A | l”l"ielrgr‘oiz ] |u}tt‘_'ﬂug
@ Bﬁ?ﬁg%ﬁé A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
b ECZ:;““‘:LL’J;;;L: — aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacion Total
HIl EKOLGGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA de la seccién de la via. ST: Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.




Subtramos por tipo de transformacion en la Z6 Txantrea
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— Red Proximidad Transformacion propuesta
unnl [finerarios Metropolitanos me=p= [: Existente == QC: Quitar carril de circulacién == BL+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
== PR =e==p= P: Previsto en proyecto =e==b= QL: Quitar aparcamiento en linea me=p= QL +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
B amplona =¢==p= CC: CicloCalle = A:Trazado por acera o espacios peatonales == QB: Quitar aparcamiento en bateria
Funeko Lidals =e==p= B|: De bateria alinea =e==»= ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes === TT: Transformacién Total de la seccidén de la via
QC+CC: Quitar carril de circulacion y CicloCalle

AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de un subtramo existente como carril bici protegido. Su anchura no cumple los estdndares previstos, por lo que deberd ampliarse hasta el minimo exigido
estrechando los carriles del tréfico motorizado y mejorar la continuidad de la red en la interseccién con el framo siguiente.

Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Existente Carril bici Bidireccional -
Manual RS
> A Y N 2’
/eo 60 00 o /@0 ) O & oo.u & &
400”&9 %00 »»//&.u..r/OO 0/000 )/M\OAO n.vnv/.u ...H/roo 00..» & o 0@0“00@.“ AOH@O@W
N Y O | O &
Subtramo Localizacién « & e <° « & & & <& 8 & &
E PARQUE DE EZCABA - 2123 11 No - si 2 - 18 ;

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de un subtramo de gran longitud perteneciente a la red existente con una tiplogia de acera bici bidireccional y una anchura que cumple con los estdndares del
Plan. Gran parte del subtramo discurre por un parque y el resto en paralelo a viales. Necesita mejoras de seializacién horizontal en los cruces con los pasos de peatones y
mejoras de sefalizacidn vertical. Ademds, en la zona de la calle canal se encuentran ubicadas dos paradas de villvesa que habria que mejorar su solucion con el fin de
evitar conflictos. En las zonas donde discurre junto al aparcamiento, deberia desplazarse la acera bici hacia la zona verde para ampliar las aceras, asi como modificar los

giros ya que actualmente pr: dngulos que dificiimente pueden trazarse desplazdndose en bicicleta. ;
Transformacion prevista Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
WO 0 )
& & o o & o © P o
00/ S b@ro ./0¢000 3 0&# O//.V 000 .ao... & < 0..-00@00
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Subtramo Localizacion W 9 o W & & & « &< &
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Subtramo Localizacién

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

La calle Juan de Tarazona presenta aceras muy estrechas. Se plantea la transformacion del aparcamiento en bateria a linea, el desplazamiento del carril para el trédfico
motorizado y la eliminacién del aparcamiento en linea en todo el lateral de la calle junto a las parcelas dotacionales, por donde se frazaria el carril bici bidireccional y la
ampliaciéon de la acera. A la altura del Colegio Esclavas del Sagrado Corazén se propone la eliminacién del sentido de circulacion hacia el sur, de modo que la linea de
autobUs 11 deberia variar su recorrido en este punto.

Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea Cairril bici Bidireccional -
Manual  Ré
00 R Y
& N S Q S o &
¢ <& o o 3 o Ny N
& >° &...o o o & ° nv«v <5 D & < &
) o O N o "G 0 (] o O’ & N
S RS o ¢° & $ Oy ~
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E CALLE DE LA CUENCA DEPAMPLONA 14,92 165 /1 No B/B No = 1 =

Subtramo Localizacion

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo consta de dos partes, una que discurre por acera en el tramo peatonal de la calle y ofro que se prevé ubicado fras cambiar el aparcamiento de bateria a
linea en uno de los lados. Ademds deberian estrecharse los carriles de circulacién motorizada para ampliar las aceras.

Transformacion prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
De bateria a linea Carril bici Bidireccional -
Manual R4
&* o o
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E CALLE DE LA CUENCA DE PAMPLONA 8.63 467 N No LL No : - 6 5

Subtramo Localizacidén

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se plantea la eliminacién del aparcamiento en linea en uno de los lados, debieno reubicarse los contenedores de basura. El subtramo finaliza en su encuentro con el
itinerario 2, cruce en el que deberd resolverse el desnivel.

Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar aparcamiento en linea Cairril bici Bidireccional -
Manual  R5
QO R CY
& N S Q S o &
¢ <& o o & ) N N
00/ ov o2 o P & <5 D & & @Vo
O @’.° S S O J <
&° & S 0»»// %/0 5 & o OO/ omwro & & Q% oxoo 01@0
p N
4.0 N9 [ 44@ 4.0 /47 /An, )»0 4 K4 00 o

E CALLE DE LA CUENCA DEPAMPLONA 5 155 1 No L No = ) 1 =

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de una calle muy estrecha de un Unico senfido. Se propone crear un carril protegido unidireccional en contra sentido al tafico motorizado y convertir en
ciclocalle el carril actual. Tal y como aparece en el manual, la ciclocalle que se encuentra dentro de la red de proximidad consiste en un carril bici seializado
horizontalmente en toda la longitud del subtramo y por el centro del carril. Para todo ello, se suprime el aparcamiento en linea que existe en la actualidad.

Transformacién prevista l Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el ofro Carril bici Unidireccional y Ciclocalle Unidireccional -
sentfido

Manual R1

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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Subtramo Localizacién S S < R W & & & <& © & s
E CAMINO MOLINO DE CAPARROSO 10,5 114 1/1 No -/B No = = 2 =

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
compartiendo el espacio de calzada con el tréfico rodado.

Transformacién prevista I

De bateria a linea

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Este subtramo conecta la calle cuesta de labrit y Magdalena con la zona de huertas de la Magdalena y el paseo del Arga. Se plantea sustituir el aparcamiento en batria
del lado derecho vy sustituirlo por aparcamiento en linea. Justo antes de llegar al puente de la Magdalena, la infraestructura pasard a los carriles de circulacion

Tipologias Posibles

Manual R4
e ) o
O ! S & ] o 42
ooxe v&o %oo o &€ ) ﬁ«vo Ky .uoo & &P
p <° 6»9 n.voo o»»// em.oo %oo o»oo ® &° ooo & O ¢ <
Subtramo Localizacion w X e R W & & & & & & &
E CAMINO MOLINO DE CAPARROSO 10,5 288 1”1 No /- No - - ! -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacion prevista I

Tipo infraestructura

Actualmente este subtramo es utilizado por los ciclistas de dos maneras. Aquellos que quieren disfrutar de los recorridos recreativos del paseo del Arga y los que toman el
camino a Burlada, circulando porla calzada en ciclocalle junto con el tréfico rodado. Se mantienen ambas opciones.

Tipologias Posibles

Existente Ciclocalle Bidireccional -
Manual Cé
b o o
O N o & o g2
OO/? 000 N © ﬁ/oo &#@ //u.v 00.u .ao... U 0..-0 vao
© rMOJ @//b OA.W@»%/O OAOO nvo eV/O 00». QY /00 A} /&0
Subtramo Localizacion w S ¢ W & & & 8 & &
E CAMINO BURLADA 6,9 1213 1 No -/- No - -/7 3 1/-

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I

Tipo infraestructura

Este subtramo estd formado por las calles camino Burlada y camino Caparroso. Ambas calles carecen de aceras peatonales en su totalidad, son viales principalmente de
acceso a huertas, mediante los cuales los usuarios de estas acceden mayoritariamente en vehiculo motorizado o bicicleta. Por ello se mantiene la actual estructura de
ciclocalle siguiendo el sentido de circulaciéon. Lo mds dptimo seria mejorar la calle mejorando tanto el modo peatonal como el ciclista.

Tipologias Posibles

Existente Ciclocalle Unidireccional -
Manual  CIi
> A RN N 2’
/)\o 6»/ 00 o /@0 20 & 00.0 0° O
,oooMa,J @ooo »»//ep.z/% mzooo A/Mo»o O/nv«. %oo N & »%Muo»,sm A@M@O@v
. e N P O &
Subiramo Localizacién « & & <° « & & & <& © & &
76-6.4e CAMINO BURLADA 11,1 194 1/1 No -/- No - -/3 0 1/-

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacion prevista I
Existente

Manual  Cé

Tipo infraestructura
Ciclocalle Bidireccional

Este ultimo subtramo del framo 6 es el vial que conecta con Burlada, siguiendo los criterios de actuacion de los subframos anteriores se consolida este vial como ciclocalle
considerando 6ptimo transformar la calle para mejorar la circulacidén peatonal en todo su recorrido.

Tipologias Posibles

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.




Z7-1y ll Ensanche

DATOS GENERALES DESCRIPCION ZONA

Nombre Zona IP7-ly llEnsanche  NUmero de intersecciones N3 2
Superficie de Zona 114HA  NUmero de intersecciones N4 9

La zona 7 comprende el Primer y el Segundo Ensanche. En ella los itinerarios cobran especial protagonismo ya que
son muchos los que delimitan y cruzan la zona, atendiendo a los recorridos metropolitanos. Completando estos
trazados, la red de proximidad sigue las direcciones ortogonales de las calles caracteristicas del ensanche, donde
el reparto del espacio para un nuevo modo de transporte cobrard importancia en la seccién. La convivencia
con espacios peatonales y calles cada vez mds pacificadas deberdn completar la nueva visidn ciclable.

PLANO Z7-1y Il ENSANCHE TABLA RESUMEN DE TRAMOS Z7

Avuntamicnto de
Pamplona
Iruneko Udala

AREA DE CCOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD

HIRI CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

e T
"o :‘ i
‘, oo i
’ N L) . ]
o N TTLLLITLITT 78 6&5 i Z7-1 General Chincilla 229 metros
. = H —_ v
% “\“‘ 3 i*i: L= TN Subtramo Calle Transformacién |
., ot 3 ) "~ Z7-1.1 General Chinchilla A
% o 77-1.2 General Chinchilla P
%
Subtramo Calle Transformacion
77-2.1 Bergamin BL
17-2.2 Bergamin QB
17-3 Aralar 1042 metros
Subtramo Calle Transformacién
77-3.1 Aralar A
77-3.2 Aralar BL
17-4 Valle de Eglés 734 metros
Subtramo Calle Transformacién
17-4.1e Valle de EqUés E
77-4.2¢ Valle de EqUés E
Z7-5 San Fermin 768 metros
Subtramo Calle ransformacion
77-5.1 San Fermin BL
17-6 Castillo de Maya 450 metros
\Subirqmo \Calle ransformacion
77-6.1 Castillo de Maya BL
294 metros
Subtramo Calle Transformacion
27-7.1 Aoiz QL
27-7.2 Aoiz BL

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacién Total

de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.
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Subtramos por tipo de transformacion en la Z7 | y Il Ensanche
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=== B+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido

— Red Proximidad
unnl [finerarios Metropolitanos

Ayuntamiento de
a amplona
[runieko Udala

AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

== QB: Quitar aparcamiento en bateria
=== TT: Transformacién Total de la seccidn de la via

Transformacion propuesta
QC+CC: Quitar carril de circulaciéon y CicloCalle

==p= [ Fxistente == QC: Quitar carril de circulacion
=e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea

=¢==p= CC: CicloCalle = A:Trazado por acera o espacios peatonales
==p= B| : De bateria alinea =e=== ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes
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Subtramo Localizacién « & &g R & & & & <& © & &
Z7-4.1e CALLE VALLE DE EGUES 9,95 391 1 Si -/L No - - 3 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este es un subtramo bidireccional con una anchura de 1,90 m con anchura superior a 2,50 m a la misma cota, por lo que se admite dentro de la red de proximidad como

existente.

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

e ) o
O Y S & S @
S S & 3 & &° «&° o & & & &
© & & »»//@%/00 55 & o 3° & & A%/ooe e
Subtramo Localizacién « & e <° « & & & <& 8 & &
77-4.2e CALLE VALLE DE EGUES 6,55 330 1/1 No - Si - - 0 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de una acera bici bidireccional que cumple con los estdndares del Plan de ciclabilidad. Deja una acera para el transito peatonal demasiado estrecha pero existe
una solucién de movilidad vertical porlo que no es muy transitada.

Transformacion prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

/eovo »0/ o ) solo O o o’ o»o.~
ooo»oj .//omvf A.Wo.uM% )/oooaa nvnvé &ooo - < o.ao..o»;s... A%sosv
Subtramo Localizacion & © & ¢ & » » & & %o; &
7Z7-5.1 CALLE SAN FERMIN 10,09 768 1 No L/B No - 2 5 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo recorre la calle San Fermin. Se propone crear un carril bici segregado mendiante la transformacién del aparcamiento de bateria a linea. En el tramo de la
Plaza de la Cruz se prevé eliminar el aparcamiento en linea en ese mismo lado. Para poder llevarlo a cabo, teniendo encuenta el ancho entre aceras del ensanche, es
necesario reducir el carril motorizado a 2,50 m. Por otro lado, en cuanto a la sefalizacion del carril bici habrd que tener en cuenta para su pintado el cruce con calles
peatonales de grandes dimensiones como Plaza de la Cruz, Carlos lil o Doctor San Martin.

Transformacién prevista I

De bateria a linea

Manual Ré

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

> A RN N 2’
/%o f%/ 00 o f@O 20 & 00.0 o ...<O..u UO»
600“»9 @ooo »»//@Mr/% %ooo A/woo»o nvnv«. Mw,co ooo.u o < %ﬂ oOs.u AO;@O@
Subiramo Localizacién « & & <° « & & & <& © & &
17-6.1 CALLE CASTILLO DE MAYA 10,18 449 1 No L/B No - 2 14 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo recorre integramente la calle Castillo de Maya. Se propone crear un carril bici bidireccional segregado mendiante la transformacién del aparcamiento de
bateria a linea. Para poder llevarlo a cabo, teniendo encuenta el ancho entre aceras del ensanche, es necesario reducir el carril motorizado a 2,50 m. Por otro lado, en
cuanto a la sefalizacidon del carril bici habrd que tener en cuenta para su pintado el cruce con calles peatonales de grandes dimensiones como Carlos lll. En la rotonda
de Blanca de Navarra se propone que el carril bici discurra por el interior, con cruces debidamente sefalizados.

Transformacion prevista I
De bateria a linea

Manual Ré

Tipo infraestructura
Cairril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

© 3 o & o © o &
00/? 060 wo (o} 4 ﬁloo &#@ //rwz 00.u ¢00 o° i O..-O 000
© & s & &5 & c® &° & & g S
o I'V4e [ p
Subtramo Localizacién w & < R & & & & < O & s
17-7.1 CALLE AOIZ 6 132 1 No -/L Si = 1 1 2

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se plantea la eliminacién del aparcamiento en linea para el paso de la infraestructura. En algun punto del subtramo el carril bidireccional deberd dimensionarse al minimo
por paso estrecho junfo a los accesos al aparcamiento subterrdneo.

Transformacién prevista I
Quitar aparcamiento en linea

Manual R3

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

g ) o
© N o & > o &2
ooxe o&é 220 G4 N ﬁ/.v0 o .coo S & s
x° ,qu @oo o»»// s».,,/o %oo o»oo o & ooo & Ao.u/oo ¢ <
Subtramo Localizacién ¥« x> e R W & & & & & & &
17-7.2 CALLE AOIZ 9,84 162 1 No L/B Si - - 1 .

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En este subframo de de la calle Aociz se propone una transformacién del aparcamiento de bateria a linea.

Transformacién prevista I
De bateria a linea

Manual Ré

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.




28-Mendillorri
DATOS GENERALES DESCRIPCION ZONA
Nombre Zona 78-Mendillorri  Numero de intersecciones N3 ? Lo zona 8 principalmente estd formada por los barrios de Mendilorri y Ripagaina. La conexién

Superficie de Zona 213 HA NUmero de intersecciones N4 12 meftropolitana del itinerario 7 es completada por carriles que dan servicio a estos barrios formando
un esquema de los recorridos colectores, asumiendo que el resto de calles serdn vias de cobertura.

PLANO Z8-MENDILLORRI

TABLA RESUMEN DE TRAMOS 78

H
i
‘-_ 18-1 Ripagaina-Mendillorri 189 metros
‘: Subtramo Calle ransformacion
1 . 78-1.1e Madrid E
[ N 78-1.2 Madrid BL
: * 78-1.3 Diego Salvd Lezaun BL
78-1.4e Diego Salvd Lezaun E
78-1.5 Avenida Erripagaina BL
18-1.6e Copenhage E
18-2 Ramén de Aguinaga-Concejo de Ardanaz 1318 metros
Subtramo Calle ransformacién |
78-2.1e Ramén Aguinaga E |
78-2.2 Ramdn Aguinaga ST |
78-2.3 Ramén Aguinaga ST |
78-2.4 Martin de Zalba BL |
18-2.5 San Guillen A |
\28—2.6 \Conceio de Ardanaz A \
78-2.7 Concejo de Ardanaz QL |
18-3 Fuente de la Teja-Carretera Badostain 1355 metros
Subtramo Calle ipologia |
78-3.1e Fuente de la Teja E |
\28—3.2e Carretera Badostain E \
18-4 La Ermita-Concejo de Sarriguren-Senorio de Eransus 961 metros
Subtramo Calle ransformacion
78-4.1 De la Ermita QL
78-4.2 Concejo de Sarriguren QL
78-4.3 Senorio de Eransus A
78-4.4 Sefiorio de Eransus QL |
18-5 Concejo de Olaz-Senorio de Egulbati
Subtramo Calle ransformacién |
78-5.1 Concejo de Olaz T |
78-5.2 Sefiorio de Equlbati A |
78-5.3 Sefiorio de Equlbati T |
18-5.4 Sefiorio de Equlbat QB |
18-5.5 Seforio de Egulbati A |
lg\glfggigﬁdse. A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
b ccéﬁiﬁéii?vMowumo aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacion Total
HIR CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.




Subtramos por tipo de transformacion en la Z8 Mendillorri
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Transformacion propuesta
== QC: Quitar carril de circulacion

=e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea

— Red Proximidad
unnl [finerarios Metropolitanos

Ayuntamiento de
E amplona
[runieko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

=g=p= [ Fxistente

=¢==p= CC: CicloCalle =< A:Trazado por acera o espacios pe

=¢==p= R| - De bateria a linea

atonales

=== ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes

=== B+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido

== QB: Quitar aparcamiento en bateria
=== TT: Transformacién Total de la seccidn de la via
QC+CC: Quitar carril de circulaciéon y CicloCalle
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

bien resueltos, son giros a 90° que dificultan la vis
ciclistas como peatones.

Transformacién prevista I

Tipo infraestructura

Se frata de una acera bici que discurre por la parte interior de la acera peatonal, por tanto los conflictos con peatones que cruzan son minimos. En la Calle Ramén de
Aguinaga hay una parte sin ningun tipo de sefializacién que habria que colocar, tanto en horizontal como vertical. En cuanto a los giros de los cruces no se encuentran
idad al ciclista, teniendo espacio se recomienda realizar un trazado mds natural para mejorar la seguridad tanto de

Tipologias Posibles

Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
e ) o
O > S & & o &
OO/? V&O .uOOO o )/00 Aml/& ﬁ/..VO 00.» .000 o’ v O.uo vaO
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

invadiendo el carril.

Transformacién prevista I

Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Este subtramo se encuentra en plataforma Unica, las dimensiones tanto de los carrles como del aparcamiento son muy amplias, por eso se puede infroducir la
infraestructura ciclista sin necesidad de transformar el funcionamiento de la calle, solo estrechando carriles y dimensién de los aparcamientos. Al ser un subtramo
pavimentado en plataforma Unica, hay que buscar una solucidn visual para delimitar el carril y diferenciarlo del pavimento y evitar asi conflictos con peatones cruzando o

Tipologias Posibles

Manual R5
& © 3
o & o S o o g2
OO/ o K 0@0 ° ﬁloo &#@ N 00.u .ao... U 0..-0 vao
© rMOJ &//b AW 0..,/0 AOO AVO eV/O 00¢ QY /00 A} /&0
Subtramo Localizacion « S &f e & & & & 8 & &
E CALLE RAMON AGUINAGA 14,8 169 1 No L/B No - - 0 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista I

Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Este subtramo discurre por una calle de un solo carril cuyas dimensiones permiten introducir la infraestrucutra ciclista en forma de carril bidireccional sin cambiar el
funcionamiento de la calle, Unicamente estrechando los carriles y bandas de aparcamiento.

Tipologias Posibles

Manual Ré
00 Y R Y
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacion prevista I
De bateria a linea

Tipo infraestructura
Cairril bici Bidireccional

En este caso se optaria por transformar el aparcamiento pasando de bateria a linea y estrechar el carril de circulaciéon ampliando la acera. En este subtramo, se encuentra
una parada de AutobuUs que da servicio al colegio Elorri que habrd que tener en cuenta.

Tipologias Posibles

Manual R4
* o o
O N} Y N S &
& & o o g o N o
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

red arterial de la carretera a Sarriguren.

Transformacién prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Actualmente solo discurre por este subtramo una acera peatonal. Se propone crear por la zona verde una acera-bici bien delimitado y sefalizado, hasta enlazar con la

Tipologias Posibles

Manual -
> A RN © 2’
R & o o & o o 3 SR
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Subtramo Localizacién RO &° Ca & & & & & & <& & &
E CALLE CONCEJO DE ARDANAZ 6 196 = No = No = = 0 -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

sefalizada y delimitada.

Transformacién prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

La parte de la calle concejo de Ardanaz que discurre por la trasera del colegio se encuentra peatonalizada, pasando Unicamente coches de servicio al colegio o
mantenimiento. En un subtramo con mucha potencialidad al encontrarse situado al lado de un parque y el colegio, por ello se propone incorporar una acera bici, bien

Tipologias Posibles

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo se situa en una calle de reducidas dimensiones en la que se propone suprimir una linea de aparcamiento para dar cabida a un carril bidireccional. En este
caso, fodas las bandas de los distintos modos deberdn ir a anchuras minimas.

Transformacién prevista I
Quitar aparcamiento en linea

Manual RS

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

e ) o
o N N & o o &
OO/? V&O .uOOO o )/00 Aml/@ ﬁ/..VO 00@ .uGO wo... v O.uo vaO
, & & & ' 5 o»oo o & & & O O
Subtramo Localizacion w X e R W & & & & & & &
E CALLE CONCEJO DE OLAZ 12,1 196 11 No UL si ! : 4 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se propone la transformaciéon total de la calle Concejo de Olaz debido a que las dos lineas de aparcamiento constriien aceras y drboles. Se propone la ampliacion de las
aceras hasta la linea de arbolado, y distribuir la calzada en dos carriles de circulacion motorizada y un carril bici bidireccional con su banda de proteccién.

Transformacion prevista I
Transformacion Total de la seccidn de la via

Manual -

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Tipologias Posibles

o&o & & & o o &
> O & ©
& S . bnvf ./s.u.o ° R Oaa AV/.V ooo & < Op.oosmvo
izacié & & S s c & & 5 &°
Subtramo Localizacion W 9 o W & & & « & &
E CALLE SENORIO DE EGULBATI 7.5 156 1/1 No -/- Si - - 8 -
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Se propone un tramo de acera bici de dimensiones adecuadas acompanando el frazado peatonal, incluyendo cruces bien sefalizados.
Transformacién prevista A Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Trazado por acera o espacios peatonales Acera bici Bidireccional -
Manual -
00 Y *0 CY
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se propone la transformacién total de la calle Seforia de Egulbati debido a que las dos lineas de aparcamiento constrifien aceras y drboles. Se propone la ampliaciéon de
las aceras hasta la linea de arbolado, y distribuir la calzada en dos carriles de circulaciéon motorizada y un carril bici bidireccional con su banda de proteccién.

Transformacion prevista I
Transformacion Total de la seccidn de la via

Manual -

Tipo infraestructura
Cairril bici Bidireccional

Tipologias Posibles
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Transformacién prevista | QB
Quitar aparcamiento en bateria

Manual RS

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Este subtramo se traza eliminando el aparcamiento en bateria junto al acceso a la dotacién escolar. Deberd preverse una proteccién adecuada del carril bidireccional
para evitar invasiones de vehiculos en horas de entrada y salida.

Tipologias Posibles

> A RN g 2’
R & o o & o o 3 SR
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

red arterial que pasa por la carretera Sarriguren.

Transformacién prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Se trata de un recorrido peatonal sin asfaltar. La incorporacion de la infraestructura ciclista es una oportunidad para acondicionar ese espacio y darle continuidad con la

Tipologias Posibles

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.




19-Soto Lezkairu
DATOS GENERALES
Nombre Zona

DESCRIPCION ZONA
79-Soto Lezkairu
110 HA

NUmero de intersecciones N3
Superficie de Zona

NUmero de intersecciones N4

La zona 9 es el Soto Lezkairu, donde existe infraestructura ciclista en un gran nimero de vias. No por ello han
13

sido todas incluidas en la red, ya que se considera un entramado excesivo para la red de proximidad. Los
itinerarios que la atraviesan y delimitan son claves en la relacién metropolitana con municipios colindantes.

PLANO Z9-SOTO LEZKAIRU

TABLA RESUMEN DE TRAMOS 79
CRE T T LI L )
vttt %% .
- LR R 3 ~y o
s ’;j»,é 19-1 Tajonar-Adela Bazo-Valle de Egues-Soto de Lezkairu 3586 metros
", Y Subtramo Calle Transformacién |
. ’29—1 le Sadar | E
P 79-1.2¢e Adela Bazo E
L g 1 e
'«~°:”q""“"".“ "o ) ? 29-1.3e ajonar E
G ‘%, 1 29-1.4e Valle de Equés E
S/ % 79-1.5¢ Soto de Lezkairu E
: )
- 4
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AREA DE CGOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar

aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacién Total
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.




Subtramos por tipo de transformacion en la Z9 Soto Lezkairu
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— Red Proximidad Transformacion propuesta
unnl [finerarios Metropolitanos me=p= [: Existente == QC: Quitar carril de circulacién == BL+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
pakes g =e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea ==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
Ayuniamiento de
B amplona =¢==p= CC: CicloCalle = A:Trazado por acera o espacios peatonales == QB: Quitar aparcamiento en bateria
Irunieko Udala . . . .o ./ . .
AREA DE ECOLOGIA URBAA Y MOVILIDAD =e==p= B|: De bateria alinea =e==s= ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

===p= TT: Transformaciéon Total de la seccion de la via
QC+CC: Quitar carril de circulaciéon y CicloCalle
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E CALLE CATALUNA

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Situado en la avenida Cataluia y adyacente a una zona de juegos y parque infantil, no presenta problemas de trazado ni giros bruscos. Los peatones tienen que cruzar la
acera bici para llegar al parque y la zona verde. Actualmente estos cruces estdn marcados, pero se recomienda darles mads visibilidad para evitar conflictos. También se
debe resolver la falta de continuidad que se presenta en las intersecciones para delimitar apropiadamente la acera bici y dotar al ciclista de su propio espacio

reconocible.

Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles

Existente Acera bici Bidireccional -

Manual -
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Subtramo Localizacion « X ¢ & W & & & & & & &

E CALLE VICENTE LUIS GARCERA LOPEZ-PEDRO FDZ SERRANO 799 1 No -/L No = 0 =

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

En este caso, pertenecientes a este subtramo se han englobado todos los tramos de la red existente de soto Lezkairu con orientacién sureste-noroeste. Las mejoras son las
mismas que las del subtramo Z29-2.1e. Serd necesario delimitar debidamente el carril hasta legar a la anchura de ancho minimo dado en el manual, para poder consolidar
estos subtramos dentro de la red de proximidad. Asi mismo, se plantea mejorar su sefalética, tanto horizontal como vertical y resolver las discontinuidades en aquellos

puntos donde se desdibuja el trazado de la red.

Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -

7*7>mQ_QQw fomadas sobre plano mas actualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.




Z10-Milagrosa

DATOS GENERALES

Nomlbre Zona

210-Milagrosa  NUmero de intersecciones N3 8

Superficie de Zona

190 HA NUmero de intersecciones N4 9

PLANO Z10-MILAGROSA

‘e
~a.
———————,,

!
~

ario, 4
a

Itiner
Tnan

DESCRIPCION ZONA

En la zona 10 el barrio de la Milagrosa es el protagonista. Estd delimitada por trazados metropolitanos y
afravesada fransversalmente por uno de ellos. Completan la red los framos de proximidad, algunos de
ellos existentes, otros previstos en proyectos en curso y también nuevos trazados. La Universidad PuUblica de
Navarra es uno de los focos importantes ubicado en esta zona, como destino y como nodo de frabagjo.

TABLA RESUMEN DE TRAMOS Z10

5 Avuntamiento de
Pamplona
Iruneko Udala
AREA DE CCOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HINI CKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

Z10-1 Manvel de Falla-Rio Irati 782 metros
Subframo Calle ransformacion
Z10-1.1p Manuel de Falla P
Z10-1.2e Rio Irati E

210-2 Julian Gayarre-Sebastidn de Albero 1028 metros
\Subtramo \Calle ransformacion
!Z] 0-2.1e \Julion Gayarre E
\Z] 0-2.2e \Julion Gayarre E
710-2.3e Blas de la Serna E

Z10-3 Rio Queiles-Blas de la Serna 917 metros
Subtramo Calle ipologia
710-3.1 Rio Queiles T
710-3.2e Blas de la Serna E
710-3.3 Blas de la Serna QC

210-4 Fernando Remacha-UPNA 617 metros
Subtramo Calle Transformacién
\210—4.] e Fernando Remacha ’E ‘
710-4.2e UPNA E |

210-5 Cataluna 319 metros
Subtramo Calle Transformacion
710-5.1 Cataluna QC

210-6 Fernando Remacha-UPNA 617 metros
Subtramo Calle Transformacién
210-6.1 Sadar Qc

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacién. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacioén Total
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.
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Subtramos por tipo de transformacién en la Z10 Milagrosa
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— Red Proximidad

unn ltinerarios Metropolitanos

padkey
runtamiento de

— B
a amplona
[runieko Udala

AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

Transformacion propuesta

==p= [ Fxistente == QC: Quitar carril de circulacion
=e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea

==p= CC: CicloCalle
=¢==p= R| - De bateria a linea

= A:Trazado por acera o espacios peatonales
=s==p= ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes

=== B+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
== QB: Quitar aparcamiento en bateria
=== TT: Transformacién Total de la seccidn de la via
QC+CC: Quitar carril de circulacion y CicloCalle
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Subtramo Localizacion ¥ & ¢ & W N & & & S & &
710-3.2€  CALLE BLAS DE LASERNA 8,7 (4) 68 550 2/2 si L- si - - 0 -
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Esta acera bici existente cuenta con espacio a nivel suficiente, porlo que podria ampliarse para alcanzar un ancho mds adecuado.
Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
e ) o
O > S & & o ¢
OO/? Vﬁo ¢OOO o )/00 Aml/@ ﬁ/..VO 00.» .uGO wo... v O.uo @Vo
, & & & ' 5 o»oo o & & & O O
Subtramo Localizacion « X e R W & & & & & & &
E CALLE BLAS DE LASERNA 9.2 (5,1)9.1 132 2/2 i UL si - 0
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Se propone que este subtramo discurra por la propia mediana en bidireccional hasta llegar a la rotonda.
Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -
Manual R4
b o o
© 3 o N o ¢
OO/e 060 .uo ] ﬁloo 0#@ //JIO ooqu o’ O O..-O vao
© & & o»@oo..oo o»oo o &° & g e
Subtramo Localizacién w & < W« & & & © & &
E CALLE FERNANDO REMACHA 10,6 /2,4) 11,3 432 2/2 i B/B No - - 5 :

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de una acera bici existente que conecta la calle Cataluna con UPNA. Habria que ampliar su anchura para cumplir con el minimo exigido, ademds se trata de un
eje con gran potencialidad al ser uno de los puntos de acceso a la Universidad Publica. Se afadird tambien sefalizacidon vertical en el subtramo y una conexidén correcta

con el itinerario 1.

Transformacién prevista I

Existente

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Manual -

Tipologias Posibles

00 Y *0 CY
& $ S < o N P o
& ot &.ao © ¢ & & & O N S & ono &
, & ,qu %o o»»// ».,,/o %0 o»co o© © ooo %.u S &
Subtramo Localizacion w x> e o W & & & & & & &
E UNIVERSIDAD PUBLICA DE NAVARRA (UPNA) - 309 1 No -/B Si - 1 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo se ha considerado existente porque se prevé Unicamente una seializaciéon para que el frdnsito ciclista discurra por acera bici conectando el itinerario 1 con

los dos aparcamientos de bicicletas de la UPNA.

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipologias Posibles

* o o
© 3 o & o o o @
OO/e 060 52 o ° A/oo & ° & 00¢ .ué& S & & smvo
o & R N o 4 o < o & T
L, OE S & & 5° & ° o & & o 50 &
Subtramo Localizacién o S e & W & o & 8 S & &
E CALLE CATALURA 9(2,3) 88 255 2/2 No UL si - : 3 :

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se propone surpimir un carril en este subtramo, para incorporar la infraestructura ciclista. La intersecciéon de acceso a UPNA es un punto importante, donde la bici tiene que
fomar la importancia que merece como un modo de transporte eficaz en los desplazamientos desde y hasta la unversidad.

Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -
Manual R4
g ) o
O > S & & o &
OO/e o&é %oo G4 N ﬁ/.vo o woo o & s
o 3 oS > o A e O ° & & W ¢
o .z & & 0@/ & & V/O O»O 9 OO , 0.%, »OO & A} nvo 0/@
Subtramo Localizacion W« N9 e & o & R & <& & & s
E CALLE SADAR 91(25)85 1060 2/2 i LL si 2 3 10 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

pacificacién generales para el vial.

QC

Tipo infraestructura
Carril bici Bidireccional

Transformacién prevista
Quitar carril de circulacion

Manual R4

En la actualidad esta calle cuenta con dos carriles por sentido y mediana, con un disefio desafortunado que confribuye a incrementar la velocidad del tréfico rodado. Se
propone la eliminacién de un carril de circulacidon para ubicar la infraestructura ciclista, pero se recomienda la transformacién de la calle aplicando medidas de

Tipologias Posibles

7*7\6&_0_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.




Z11-Universidad de Navarra

DATOS GENERALES

Nombre Zona ZP11-Universidad de Navarra

NUmero de intersecciones N3

Superficie de Zona

121 HA  NUmero de intersecciones N4

PLANO Z11-UNIVERSIDAD DE NAVARRA

s“ 7N Tg bt “I“'--
a& Q~ ""a“““|ll
- ¥ -
: S E
ol & :
- &
-
Lo LY s
5 2
"o ;i”er " ltinerario 11
. Yagrio RCLELLLLEESETAY
4y e
% 2\ oL 4, ’ -~ ~
A ) 4y I3 S
s Yaq, Y om
\“ Q" oyt sa
e o L=
4 s ) =9
'~.!* ‘\ -
' “ [
] ~
‘ -
o =
% -
20 o~
0” "’ol" -
- 450 7o) -
o P < -
* 4y ¥ -
¢ od | -
* L »
< Y -
% oy -
é’ % )y :
" ol | ¥, -
- .¢ -
‘3‘2 9 £ - X
‘\?)0 % N 4GS A~ ‘0 : Ty Y »
S @ T s PR L
ST s 2 ot [ | -
‘\“ ,"’ ~ Z11-3 caue UNIVERSIDAD/UNIBERTSITATEKO KALEA :
+ 5 o o)
s Sl o = -
+* N € .
& . e ebram o
N \.. \ *\
l~.\. \,. e . ,, p
i .\.. \.‘ .’“ .\..
; S, 4 i >,
s \c',. s \‘
g d
J Wi
/ /
y ”
i -
H Vs
] .'_‘\ ,0’
( 5 i
{ {
™., i
\..~. H
~, - !
\"s.._.._..—--_..l
5 Avuntamiento de
Pamplona

Iruneko Udala
AREA DE COOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI CKOLOGIA ETA MUGIKGRTASUN ALORRA

DESCRIPCION ZONA

La zona 11
existen en
exigencias
la zong,

comprende casi
la actualidad
técnicas del
donde

recorridos en
plan. Cobra especial
se opta por eliminar un

TABLA RESUMEN DE TRAMOS 711

Z11-1 Colegio Mayor Mendaur-Museo

exclusivamente el campus de
senda y en
importancia el

sentido de circulacion

la  Universidad
acera bici,

que deberdn
framo que atraviesa fransversalmente

para el ftrdfico motorizado.

de Navarra,
ajustarse  a

1003 metros

Subtramo Calle Transformacién
\Z] 1-1.1e \Poseo museo \E
711-1.2 Colegio Mayor mendaur  |ICC
Subtramo Calle Transformacion
Z11-2.1e Carretera Cizur Menor E
Z11-2.2e Universidad E
711-2.3e Universidad E
211-3 Universidad 1865 metros
\Subtrqmo \Calle ransformacion
Z11-3.1 Universidad A
711-3.2 Universidad QC+CC
Z11-3.3e Universidad E
Z11-4 Donapea 390 metros
\Subiramo \Calle h‘ransformacién
\Z] 1-4.1e \Donopeo \E
211-5 Esquiroz-Universidad de Navarra 506 metros
Subtramo Calle Transformacioén
\Z] 1-5.1e \U niversidad E
711-5.2 Universidad QC
211-6 Universidad-Azpilagana 454 metros
Subtramo Calle Transformacién
Z11-6.1 Ronda Azpilagaia cc
Z11-6.2e Ronda Azpilagafia

E

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacion. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacién Total
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.

donde




Subtramos por tipo de transformacion en la Z11 Universidad de Navarra
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— Red Proximidad
unnl [finerarios Metropolitanos

Ayuntamiento de
E amplona
[runieko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

=== B+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea

Transformacion propuesta
==—p= Q| +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido

=g=p= [ Fxistente =e—p= QC: Quitar carril de circulacién

=e==p= P: Previsto en proyecto =e==s= QL: Quitar aparcamiento en linea
= A:Trazado por acera o espacios peatonales

=== ST: Sin Transformacidn, se estrechan los carriles existentes

=t==p= CC: CicloCualle == QB: Quitar aparcamiento en bateria
=== TT: Transformacién Total de la seccidn de la via
QC+CC: Quitar carril de circulaciéon y CicloCalle

=¢==p= R| - De bateria a linea
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Subtramo Localizacion « & ¢ & W N & & & S & &
E CALLE UNIVERSIDAD &1 933 1/1 No -/- No = = 2 =

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

A partir de este punto y hasta la proxima rotonda se propone la eliminacién de un sentido de circulacidn (evitar fréfico de paso) y trazar la infraestructura ciclista en

ciclocalle con un carril en contrasentido.

Transformacién prevista QC+CC
Quitar carril de circulacion y CicloCalle

Manual R1

Tipo infraestructura
Carril bici Unidireccional y Ciclocalle Unidireccional

Tipologias Posibles

e ) o
© ! N & S o @
OO/? V&O .uOOO o )/00 Aml/@ ﬁ/..VO 00@ .000 o’ v O.uo vaO
© & & &e® d & o B & & I e
Subtramo Localizacion « S & e & R & & & <& & & &
E CALLE UNIVERSIDAD 628 1 No - No 0
DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Aunque existe un trazado en paralelo a la via, deberia ampliarse su anchura a un minimo de 5 metros (PMUS) para poder compartirlo con los peatones.
Transformacién prevista I Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
WO 0 )
© O o N o o &
& & g o & X & » & °
© & & pa = & e O
Subtramo Localizacion « X e & & & & 8 & &
I11-4.1e  CAUESADAR 400 11 No - No 0

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Aunque existe un trazado en paralelo a la via, deberia ampliarse su anchura a un minimo de 5 metros (PMUS) para poder compartirlo con los peatones. Donde no sea

posible, se deberd senalizar convenientemente.

Transformacién prevista I

Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

Q N N oS &
g & o' o o 3 o
& oor L ° S & < N S & Ao.uo &

R L & L& o« ¢ & & S &
Subframo Localizacién R S & & =) & & & <& © & S
E CALLE UNIVERSIDAD 279 1”1 No - No 0

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Aunque existe un trazado en paralelo a la via, deberia ampliarse su anchura a un minimo de 5 metros (PMUS) para poder compartirlo con los peatones. Donde no sea

posible, se deberd seializar convenientemente.

Transformacion prevista I
Existente

Manual -

Tipo infraestructura
Acera bici Bidireccional

Tipologias Posibles

o > 3 ° ) o
& & o 3 N S
00/ Of Qwo (] o ﬁloo &#@ //u.v OO.u ¢0 .ao... i AO..-O 000

, L& & Y s g o & & & s &
Subtramo Localizacion ¥ S ¢ & W & & & <& 8 & &
E CALLE UNIVERSIDAD 171 1/1 No - Si 0

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

El paso bajo la avenida de Navarra es un punto complicado para la infraestructura ciclista. Se propone la eliminaciéon de un carril de tréfico para ubicar un carril bici
bidireccional, haciendo que el senfido ascendente desde la universidad se produzca desvidndose a la rotonda del arranque de Abejeras. La linea 5 de autobuUs deberia

modificar su tfrazado en este punto.

Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -
Manual  R3
g ) o
O > S & & o &2
ooxe o&é %oo G4 N ﬁ/.v0 o .aoo S & s
x° f»b) @//o »»//@%/0 %oo & c® B Ooo & Ao.u/oo ¢ <
Subiramo Localizacién « & e <° « & & & <& © & &
E RONDA AZPILAGAR/A BAJADA UNAV FALTAFOTO 216 11 No - No 0

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

El uso de esta via permite actuaimente la circulacién en ciclocalle. Se deberd seializar y pintar la infraestructura en toda su longitud.

Transformacién prevista I
CicloCalle

Manual  Cé

Tipo infraestructura
Ciclocalle Bidireccional

Tipologias Posibles

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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Z12-lturrama-Azpilagana

DESCRIPCION ZONA

DATOS GENERALES

Nombre Zona Z-12-Iturrama-Azpilagana  NUmero de intersecciones N3 5 La zona 12 estd delimitada englobando los barrios de
Superficie de Zona 144HA NUmero de intersecciones N4 8 !o Vuelta del Cqshllo. Delimitada por recor.ndos
importantes conexiones norte algunas existentes,

PLANO Z12-ITURRAMA

Z12-1 Vuelta del castillo

212-4 Fuente del Hierro

112-5 Esquiroz

112-6 Abejeras-Av.de Navarra

mefropolitanos,
junfo con el

l[furama y Azpilagana,
completan
fransversal

incluyendo al norte

red frazados de

por calle lturrama.

TABLA RESUMEN DE TRAMOS 712

925 metros

Subframo Calle ransformacién |
\212—1 .le Vuelta del castillo E
Z12-1.2 Vuelta del castillo A
Subtramo Calle ransformacion
712-2.1 Monasterio de Urdax QC
Subtramo Calle ransformacion
\Z] 2-3.1 \I’rurromo T
\212—3‘2 [turrama QC ‘
\212-3.3 [furrama QL+CC ‘
\212—3.4 Buenaventura Iniguez QL \
\212—3.5 Buenaventura Iniguez QC \

827 metros
\Subirqmo \Calle h‘ransformacién
Z12-4.1e Fuente del Hierro E

596 metros
\Subiramo \Calle ransformacion \
\Z] 2-5.1 \Esquiroz QC \
712-5.2 Esquiroz BL |
712-5.3 Esquiroz Qc |

1502 metros
Subtramo Calle ransformacién |
\212—6.1 e Av.de Navarra E
212-6.2 Rio Eqa A
712-6.3¢ Abejeras E

*
1
) 7’ -~
i —— **
“\ :' = —..\. -~ = ..\'.
et i " \s,
'.ﬂ > \0
B ’! ‘\’0
‘= "'/ \.‘
j| Avuntamiento de
&) Pamplona

* Iruneko Udala

AREA DE LCOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKGRTASUN ALORRA

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacién. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacién Total
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.




Subtramos por tipo de transformacién en la Z12 lfturrama-Azpilagana
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— Red Proximidad Transformacion propuesta
unnl [finerarios Metropolitanos me=p= [: Existente == QC: Quitar carril de circulacion == BL+ QL: De bateria a linea y Quitar aparcamiento en linea
pdy W =e==p= P: Previsto en proyecto =e==b= QL: Quitar aparcamiento en linea me=p= QL +CC: Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el otro sentido
Ayuniamiento de
a amplona =¢==p= CC: CicloCalle = A:Trazado por acera o espacios peatonales == QB: Quitar aparcamiento en bateria

Irunieko Udala . . . .o ./ . . . ny ny .
AREA DE ECOLOGIA URBAA Y MOVILIDAD =g==p= B| ‘- De bateria alinea === ST: Sin Transformacion, se estrechan los carriles existentes =w==b= TT: Transformacion Total de la seccion de la via

HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA QC+CC: Quitar carril de circulacion y CicloCalle
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subframo es una pista bici bidireccional que discurre por el limite de la Vuelta del Castillo, uniendo la avenida Pio Xily la Plaza de los Fueros. Cuenta con una pequeia
proteccion vegetal hacia la calzada. Su anchura es de 180 cm, anchura que se considera insuficiente como via bidireccional, por lo que deberd ampliarse. El Inventario
sefala como mejoras a acometer en esta fase "mejorar la conectividad de lared", en referencia a la llegada a la Plaza de los Fueros, donde desaparece la infraestructura.
Este problema se resuelve con la creacién del subtramo 212-1.2

Transformacién prevista I
Existente

Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Pista bici Bidireccional -

Manual -
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
En este subtramo se deberd dar continuidad al subtramo que discurre por la vuelta del Castillo y para ello se creard una infraestructura que ennlace con la plaza de los
Fueros.

Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Pista bici Bidireccional -

Transformacion prevista A
Trazado por acera o espacios peatonales

Manual -
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo discurre por la calle Monasterio de Urdax, se propone una transformacion mediante la eliminaciéon de un carril de circulacién para la ubicacién de un carril
bici bidireccional.

Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -
Manual R4
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo discurre por la calle Iturama, una de las calles vertebradoras del barrio. Se propone realizar en esta calle una transformacién y nuevo reparto del espacio,
estrechando carriles de trdfico rodado, pasando todo el aparcamiento a linea, dando prioridad al boulevard de lturrama haciendo que cruce la calle en plataforma
Unica, actuacién que podria incluso plantearse enfre las dos rotondas (parte central de la calle). Se propone un carril bici bidireccional y ampliacion de acera en el otro
lado, aunque puede valorarse la opcién de carriles unidireccionales a ambos lados de la mediana.

Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Cairril bici Bidireccional -

Transformacion prevista m
Transformacion Total de la seccidn de la via

Manual R4
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este es la continuidad de la calle Iturrama una vez ha cruzado la calle Esquiroz. La tiplogia de la calle cambia en este punto en cuanto a aparcamiento, por consiguiente,
varia también la tfransformacién ya que se propone la eliminaciéon de uno de los carriles en sentfido el barrio de Azpilagaha.

Transformacién prevista = QC Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Quitar carril de circulacion Carril bici Bidireccional -
Manual R4
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se trata de un subtramo que conecta la calle lturrama con Buenaventura Ifiguez. Entre los barrios de Iturrama y Azpilagana existe un fuerte desnivel que limita sus
posibiidades de enlace. Se propone la incorporacion de la red enlazando Iturrama con la red existente de Abejeras y ufilizando las rampas mecdnicas que se encuentran
en ese punto. Para ello se transformaria la calle prescindiento del aparcamiento en linea e incorporando un carril unidireccional a contra sentido y dedicando el carril de
fréfico rodado también como ciclocalle.

Transformacién prevista l

Quitar aparcamiento en linea y Ciclocalle en el ofro
sentfido

Manual R1

Tipo infraestructura Tipologias Posibles
Cairril bici Unidireccional y Ciclocalle Unidireccional -

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subtramo existente comprende distintos ramales de acera bici que discurren por la zona verde y conectan puntos diferentes de la red por sus diferencias de cota. Su
anchura cumple con los requisitos minimo exigidos por el Plan ya que su anchura es de 1,80 metros pero tiene 2,50 metros libre obstaculos.

Tipologias Posibles

Transformacién prevista I Tipo infraestructura
Existente Acera bici Bidireccional -
Manual -
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E RONDA AZPILAGANA - 109 1/1 No - Si -

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Se propone la creacién de una pista bici eliminando el transito peatonal en esta parte y prohibiendo asi mismo el interior del tUnel para el peatén. De esta manera, se
deberd ampliar la acera (ahora pista bici) hasta enlazar con las rampas mecdnicas. Se sugiere realizar cambios en esta rotonda y cruces de peatones cercanos para
facilitar el transito peatonal, actualmente muy perjudicado por los largos recorridos que debe realizar. Para ello pueden disponerse pasos peatonales atravesando la

rofonda.

A Tipo infraestructura Tipologias Posibles

Transformacion prevista
Pista bici Bidireccional

Trazado por acera o espacios peatonales

Manual -
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DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

Este subframo perteneciente ala red existente se ubica en la calle Abejeras. Su tipologia es carril bici segregado bidireccional pero no cumple con los minimos exigidos ya
que su anchura es de 1,60 metros y escasa proteccion. Se propone suprimir el aparcamiento en linea adyacente y ampliar el carril bici ademds de mejorar su sefializacion.
Igualmente se sugiere pasar el aparcamiento en bateria del otro lado a linea con el objetivo de ampliar la acera.

Tipologias Posibles

Transformacién prevista I Tipo infraestructura
Existente Carril bici Bidireccional -

Manual RS

7*7\690_8 fomadas sobre plano mas acfualizado disponible. Se deberdn comprobar in sifu.




Z13-Parque del Arga

DATOS GENERALES

DESCRIPCION ZONA
Nombre Zona

Z13-Parque del Arga
275 HA

NUmero de intersecciones N3
NUmero de intersecciones N4

Losrecorridos que puedenrealizarse en bicipor el parque del Arga se han considerado como un Unico tramo dentro de
Superficie de Zona

lazona de proximidad con elmismo nombre, ya que para todos ellos se prevé un mismo tipo de intervencidn, consistente
en la ampliacién a una anchura de 5,00 metros para que pueda ser utilizada con comodidad y seguridad de forma
compartidaconlospeatones (PMUS).Ademds, mereceespecialatencioneltrabajoarealizarparamejorarlasconexiones
con el resto de la red y la senalizacion, tanto a nivel de trdnsito como direccional en las conexiones con la ciudad.

PLANO Z13-MENDEBALDEA-ERMITAGANA

ABLA RESUMEN DE TRAMOS 713
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Avuntamiento de
Pamplona
Iruneko Udala
AREA DE CCOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HINI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

A: Trazado por acera o espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en linea. QB: Quitar
aparcamiento en bateria. QC: Quitar carril de circulacién. CC: Se circula en CicloCalle. TT: Transformacion Total
de la seccidn de la via. ST: Sin Transformacién, se estrechan los carriles existentes. E: Existentes.
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