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ESTUDIO DE AFEC CIONES MEDIO AMBIENTALES

1.0BJETO DEL INFORME

El presente estudio de afecciones Medioambientales se elabora en cumplimiento con la Ley Foral
4/2005, de 22 de marzo, de intervencion para la proteccién ambiental por el que se regulan los
Estudios de Afecciones Medioambientales de los planesy proyectos de obras a realizar en el medio
natural. También se ven incluidas la Ley Foral 2/93, de 5 de marzo , de proteccion y gestion de la
fauna silvestre y sus hébitats, el Decreto Foral 229/93, de 19 de julio, de Estudios sobre Afecciones
Medioambientales y el Decreto Foral 580/1995, de 4 de Diciembre, de asignacién de funciones
relativas a la Evaluacién de Impacto Ambiental.

2.DESCRIPCION DEL PROYECTO

La presente memoria tiene por objeto describir los trabajos de mejora y restauracién de la red de
infraestructuras viarias que se van a desarrollar en los montes comunales del municipio de
Ochagavia. Las actuaciones se realizan en los siguientes parajes:

1. Camino de La Sarria: Reconstruccidén de explanacion, limpieza de cunetas, recogida de
material de afirmado y reafirmado complementario con zahorras ZA 40/25. Tramo de
pendiente junto a salida de nicleo urbano con afirmado con hormigén HF-35.

Los trabajos que se describen en el presente documento se refieren a la mejora de los accesos al
medio forestal mediante trabajos de mejora de las pistas y accesos existentes asi como la
reconstruccion de capa de rodadura e introduccién de elementos drenantes. Dichas labores se
enmarcan en la necesidad de reacondicionar un vial principal de acceso a masas comunales y
fincas de particulares con naturaleza silvopastoral que ha sufrido recurrentes dafios.

La descripcién del documento y sus caracteristicas se indican en los siguientes apartados.

3.CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

Las caracteristicas de las obras a realizar, estdn detenidamente especificadas en la Memoria del
presente Proyecto. Estas obras se resumen a continuacién mediante una breve descripcidn con la
exposicidon de motivos para realizarla:

CAPITULO I: ACONDICIONAMIENTO GENERAL DE INFRAESTRUC TURAS

1. APERTURA DE CUNETA: Se realiza la apertura de una cuneta de seccion triangular.
Deber4 realizarse mediante retroexcavadora provista de cazo triangular para ejecucion de
cunetas, a fin de garantizar la calidad de la misma.

2. REPASO DE EXPLANACION DE PIST A: La anchura de la capa de rodadura de la pista
es de 3.5-4.0m, a la que hay que afiadirle la anchura de la cuneta.

3. AFIRMADO DE PIST A: De manera genérica en toda la pista se ha estimado el aporte de
5cm de material lo que va a permitir que en tramos con necesidades especiales se acometa
el aporte de mas material y en otros tramos en los que se haya podido recuperar el material
lavado, no se aporte todo pero de otra manera resulta complicado prever los tramos
exactos. El control del material realmente aportado se lleva a cabo con los albaranes de
cantera.
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4. CONSTRUCCION DE CAPA DE RODADURA CON HORMIGON HF-35: En el tramo
junto al nucleo urbano de Ochagavia en donde las escorrentias superficiales arrastran
mucho material del vial y la pendiente es elevada, se procederd a la construccion de losa de
hormigén HF-35 de 15cm.

5. INTRODUCCION DE BIONDAS DRENANTES: Para paliar los dafios de las escorrentias
superficiales se introducirdn hasta 7 biondas de galvanizado recibidas sobre hormigén HM-
20 de 6m de longitud.

El proyecto describe los siguientes objetivos principales:

1. Restauracion de tramos de pista: Este es el principal objetivo mediante la restauracion de
cunetas, explanacién y reconstruccién de capa de rodadura con zahorras ZA 40/25, hormigén
HF-35 en tramo de pendiente y la introduccién de elementos drenantes.

4.SUPERFICIES AFECTADAS

La superficie afectada por el presente proyecto, se cifie inicamente a los trabajos de mejora de
pistas, en los que se realizan trabajos tinicamente sobre pistas existentes. El margen del vial cuenta
con un incipiente estrato arbustivo y arbéreo que serd objeto de eliminacién en lo que a cunetas y
taluzados se refiere.

5.DESCRIPCION DEL PROYECTO

A continuacidn se realiza una descripcion detallada de las técnicas que se van a llevar a cabo en el
presente documento, las cuales se han tenido en cuenta para los posibles impactos sobre el medio,
evitando las técnicas menos compatibles con los factores ambientales.

5.1. REPASO DE PISTA Y/O RECONSTRUCCION DE CAJA

Consiste en realizar trabajos de repaso y mejora de la caja de una pista. Se producen dos trabajos
diferenciados en condiciones y caracteristicas, por lo que se procede a realizar una breve
explicacion de cada uno de los trabajos:

1. Repaso de vial: Se procede al pase de la cuchilla del bulldozer y motoniveladora en los
tramos especificados, hasta conseguir la anchura de la caja necesaria. Limpieza de cunetay
taluzado basico.

2. Introduccidn de elementos drenantes. Mediante la introduccién de 7 biondas prefabricadas
de galvanizado sobre hormigén HM-20.

3. Afirmados: Se realiza el aporte complementario de Scm de zahorras ZA 40/25 a lo largo y
ancho de todo el vial y el afirmado de hormigén HF-35 en un tramo con escorrentias
recurrentes y pendiente elevada justo al final de la pista hacia el nicleo urbano.

6.INCIDENCIA DEL PROYECTO SOBRE EL MEDIO

En cumplimiento de la Ley Foral 4/2005, de 22 de marzo, de intervencion para la proteccion
ambiental, que en el articulo 2°apartado Fobliga en los proyectos forestales, a la realizacién de un
estudio de Afecciones Medioambientales, se realiza la evaluacién de las citadas afecciones
medioambientales en el siguiente cuadro:
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PLAZO DE AFECCION
Ffectos producidos Ly Largo
plazo plazo
en la vegetacion - Bajo o Nulo
en la fauna - Moderado o Nulo
en el suelo - Bajo o Nulo
en el agua - Bajo o Nulo
en los procesos (erosion hidrica, etc.) - Bajo o Nulo
en el paisaje - Bajo o Nulo
en aspectos econémicos + Moderado + Moderado
en pista + Moderado + Moderado
Valores histdrico-artisticos o Nulo o Nulo
Signo Magnitud
+ positivo N= Nulo S= Severo
- negativo B=Bajo C= Critico
o indiferente M= Moderado

Al tratarse de una actuacidn a realizar en infraestructuras existentes (infraestructuras y pistas), el
proyectono incluye ninguna labor que modifique drdsticamente el estado actual del hébitat, por lo
que los impactos producidos son por lo general bajos o0 moderados.

En cuanto al efecto sobre la vegetacion, la eliminacién de drboles, matorral, boj, zarza y otras
especies, no supone impacto destacable, debido a lo reducido de la actuacién y la abundancia de
dichas especies en la zona. Por ello las citadas labores tendrdn en un principio un impacto bajo
negativo. Ademds, como medida correctora, se prevé la siembra de gramineas para una pronta
revegetacion.

Los efectos sobre la fauna a corto plazo son negativos y moderados, debido a la presencia de
magquinaria pesada, ruidos, polvo y mayor presencia humana. Al igual que en la actualidad, gran
parte de la fauna se instala sobre masas cercanas (por ejemplo en el caso de las aves).

Los procesos ecoldgicos esenciales como el ciclo del agua, el suelo y la erosién sufren un ligero
aumento y reduccién de la calidad debido a la perdida del estado de conservacién de la pista, que
conlleva arrastre de materiales, lo que se ha traducido en un aumento de la erosion y transporte de
material a las regatas. A corto y largo plazo, los impactos se veran mejorados, aumentando la
proteccidn frente a la erosion. En todo caso, se mejorard la situacidn si se compara con la situacién
inicial antes de iniciar los trabajos.

Las afecciones visuales sobre el paisaje serdn minimas debido a la ubicaciéon de los trabajos. A
largo plazo el aspecto visual se equipara al actual, debido a que una vez asentados los materiales, el
impacto de la pista, que es similar al actual.

Losimpactos sobre el aspecto econdmico de la zona serdn positivos, debido a la mejora del acceso,
que favorece la gestién ganaderay forestal. En todo caso, estos valores no son tenidos en cuenta
para el anélisis de las afecciones medio ambientales.
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7. VALORACION GLOBAL DEL IMPACTO

Analizando las afecciones producidas por los trabajos, aunque a corto plazo puedan ser ligeramente
negativasen un principio, a medio-largo plazo permiten la mejora del biotopo y de la biocenosis,
tanto compardndolo conla situacién previa a los trabajos. Portodo ello no se considera necesaria la
adopcién de ninguna medida protectora complementaria.

CONCLUSIONES

Losimpactos generados por los trabajos de desbroces, infraestructuras y las mejoras de las pistas,
afectan en mayor medida a los factores bidticos que al medio inerte. Esto se explica a continuacion
mediante un desglose de las afecciones:

Agua, aire y ruidos
La calidad del aire y el agua se ve negativamente afectada, al generarse sustancias finas y polvo

sobre el entorno. El origen se debe a los trabajos de movimiento de tierra y movimiento de
maquinaria pesada, por lo que se considera un impacto bajo negativo temporal, atribuido
unicamente a los trabajos previstos que generan polvo y turbidez en el agua.

Respecto a los ruidos, las molestias generadas por los trabajos, asi como las posibles vibraciones
generadas por la maquinaria pesada, provocan un impacto bajo negativo temporal.

Erosion

Laerosion generada por la maquinaria en el movimiento de tierras genera un impacto bajo-medio
negativo. Las escorrentias superficiales precisamente van a ser paliadas con la introduccién de
elementos drenantes y con la reapertura de cunetas.

Paisaje

Aunque actualmente existe la pista, todo trabajo genera un leve impacto,debido principalmente a la
modificacion de color y textura del firme. Por ello, se clasifica como impacto bajo negativo
temporal.

Vegetacién
El impacto enlafase de ejecucién podria considerarse negativo perodebido a la reducida cantidad

de vegetacion a eliminar, se considera un impacto bajo negativo.

Fauna

Durante la fase de ejecucion de los trabajos, se producird un cambio en el comportamiento de la
fauna de la zona, causado por los habituales movimientos de maquinaria y trabajadores. Este
impacto causa cierto estrés sobre la fauna pero debido a su breve duracién se clasifica como
impacto de caricter bajo-moderado negativo temporal.

Socioeconémico

Tanto laeconomia de laregiéon como la sociedad se ven reforzados por el mantenimiento de acceso
que facilitan la gestion de las masas forestales, que en cierta manera favorecen el desarrollo de la
zonay promueven el asentamiento o mantenimiento de empresas asi como la sustentacién de la
poblacidén existente. Por ello se considera un impacto medio positivo.

Infraestructuras y uso del suelo

El mejor acceso y transito por las redes viarias favorece un méximo aprovechamiento del suelo,
mejorando la calidad de vida, bienestar y estilo de vida. Por ello, se clasifica como un impacto
medio positivo.
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Valores histérico-artisticos
No se conoce la existencia de ningin elemento de valor histérico-artistico en la superficie de

actuacién. Por otro lado, debido a que las actuaciones se realizan sobre superficies anteriormente
ejecutadas, no se considera la existencia de riesgo de afeccion a elementos de valor, por tanto,
impacto nulo.

CONCLUSION:

Se genera un impacto sobre el medio inerte y biotico (especialmente aire, agua y fauna), siendo
este impacto leve y temporal durante la ejecucion de las obras. No se aprecia ningiin impacto
que precise de medidas correctoras obligatorias y de importancia trascendental, exceptuando
las que correspondan a los periodos de autorizados de actuacion.

Por tanto, los trabajos previstos en el documento, no generan grandes afecciones
medioambientales, siendo consideradas en el corto plazo de impacto bajo negativo.

Estas afecciones se ven compensadas gracias a los impactos positivos generados a largo plazo
sobre la gestion de los recursos naturales y forestales y el conjunto socioeconomico.
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8. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

8.1. INCENDIOS

El contratista serd responsable de que no se enciendan fuegos innecesarios y de evitar la
propagacion de los mismos, asi como de los dafios y perjuicios causados por los mismos.

8.2. PREVENCION DE DANOS
El contratista esta obligado a:

e Pedir autorizacién parala ocupacién temporal de terrenos para depdsitos, dridos,
casetas, etc.
Realizar un replanteo previo, determinando exactamente el drea afectada.

e Prever dispositivosde protecciénfrente a la llegada de proyecciones o materiales
en el arbolado vecino o cursos de agua.

e Proyectar la restauracién de las condiciones iniciales de la superficie en cuanto a
forma, pendiente, etc.

8.3. ARBOLADO EXISTENTE

Las masas arboreas que rodean la superficie de los trabajos deberdn ser protegidas efectivamente
frente a golpes y compactacién o encharcamiento del drea de extension de las raices. En los casos
previstos de taluzado, deberdn de ser apeados los pies previamente a la excavacidn tras la
marcacién por parte del personal de campo.

En caso de existencia de pies con valor histérico y alto valor faunistico (pies muertos de grandes
dimensiones o vivos de alto valor ambiental), se respetardn a fin de conservarlos, buscando
alternativas de acceso o ejecucion.

8.4. CAUCES Y ARROYOS

Las precauciones y cuidados deberdn de acentuarse e intensificarse en los cursos de agua.

La planificacién de los trabajos debe asegurar que las obras de construccidn se realicen en épocas
secas, evitando en todo caso que la construccién quede incompleta y paralizada en época de lluvias.

El contratista esta obligado a presentar un plan a la Direccién de Obra de los cuidados,
precauciones, dispositivos de defensa o restauraciones para los cauces, arroyos y regatas que
conserven las condiciones de flujo, bioldgicas, de calidad de aguas, morfologia y granulometria de
los materiales del cauce. No se toleran arrastres, ni en épocade lluvias. Los gastos de reposicion de
flora y fauna, y en su caso del cauce, que indique la Direccion de Obra, correrdn a cargo del
Contratista.

El sistema de drenaje de las pistas deberd evitar el vertido directo de las aguas recogidas a las
regatas. Para ello siempre que sea posible, se disefiardn de forma que las aguas recogidas sean
depositadas en hondonadas o pequefias depresiones en el bosque.

El sistema de drenaje de las pistas deberd derivar el agua de escorrentia a pequefias llanuras de
decantacion con suelo profundo (4reas llanas o balsas situadas junto a los caminos, tanto naturales
como artificiales) evitando asf su entrada directa en los cursos de agua.
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En el caso de dragados o maquinaria dentro de cauces, la maquinaria y equipos que trabajen en el
medio acudtico serdn revisadas para evitar vertidos accidentales de aceites o hidrocarburos. Los
cambios de aceites, filtros y revisiones de motores se realizardn en zonas adecuadas para ello
evitando la contaminacion del ambito de estudio.

8.5. CONTAMINACION

El contratista esta obligado a cumplir las 6rdenes de la Direccién cuyo objeto es evitar la
contaminacion del aire, cursos de agua y en general, de cualquier bien publico o privado que
pudieran producir las obras o instalaciones.

Queda prohibido el vertido o depdsito temporal o definitivo de materiales procedentes de
excavacion o materiales residuales de las obras, debiendo ser trasladados a los lugares aprobados
en el momento del replanteo.

Se debe tener especial cuidado en evitar el derrame de materiales sobre laderas, cauces, riberas, etc.
y en dicho caso, ser retirados. El en caso de vertederos o lugares de depdsito temporal de
materiales, si en substrato sufriera dafios, compactacion, etc., este deberd ser decapado
adecuadamente para restituir la tierra tras la ejecucioén de los trabajos.

Se deberdan tomar medidas especiales en la habituales labores de mantenimiento de la maquinaria,
tales como el cambio de aceite, repostajes, etc., a fin de evitar derrames. En el caso de aceites
usados, estos deberdn ser almacenados adecuadamente para su traslado a una planta de reciclaje.

8.6. FAUNA

Con el fin de evitar molestias en la fauna, aves y anfibios en especial, la planificacién de los
trabajos se realizard para asegurar que las obras de construccidn se realicen en épocas secas,
evitando asi problemas por periodos criticos de nidificacidn, cria, freza u otros.

Igualmente, se tomardan las medidas necesarias para que tanto el agua como el aire no sean
enturbiados por materiales, asi como polvoy materiales finos. Respecto a los ruidos, se prohibe el
empleo de toda maquinaria sin justificacion alguna.

8.7.ACCESOS

No se prevé la utilizacion de otras pistas o caminos, diferentes de los existentes y descritos para el

acceso a las obras. En caso de ser asi, estos deberdn ser previamente autorizados por la Direccién
de Obra.
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9. PREVISION ECONOMICA

En cumplimiento con la Ley Foral 4/2005, de 22 de marzo, de intervencién para la protecciéon
ambiental por el que se regulan los Estudios de Afecciones Medioambientales de los planes y
proyectos de obras a realizar en el medio natural, la previsién econémica destinada a la correcciéon
de las afecciones es del uno por ciento (1%) del total del presupuesto de ejecuciéon de la obra
proyectada. Esta partida se encuentra ya incluida en los precios descompuestos del proyecto.

Por otro lado, el proyecto en esencia, es considerada como una mejora ambiental recogida en el
propio pliego aprobado para diversos aprovechamientos por la Administracién Forestal, por lo que
el cumplimiento de la Ley Foral 4/2005 queda asegurado.

Lumbier-Irunberri, Julio de 2021

Por SIELBA Ingenierfa del Medio Rural:

lelba

Ingenieria del Medio Rural

Ivan Lakidain Torres
Ingeniero de Montes e Ingeniero Téc. Agricola
Colegiado n°4770
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