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VALORACION TECNICA DEL PROYECTO “REPARACION DE ESTRUCTURA SOBRE ViAS ADIF EN
NA-6020 PK 0+700, EN MURUARTE DE RETA (NAVARRA)”

X.1 MEMORIA TECNICA
X.1.1 ANALISIS DEL PROYECTO (15 PUNTOS)

X1.1.1. Andlisis critico y detallado del proyecto y sus unidades de obra, asi como el
analisis de los medios auxiliares de acceso e implantacion de la obra en ambito
ferroviario. Se valoraran los aspectos técnicos y organizativos de la obra (su
enumeracion y breve descripcién) que redunden en la optimizacién técnica,
econdmica, de gestion de trafico ferroviario y de la planificacion de la obra, tanto desde
el punto de vista del personal especializado, de los medios materiales, de los medios
técnicos auxiliares de trabajo (especiales 0 novedosos) (describirlos) gestion de la
ventana horaria de trabajo, de actividades en el entorno del viaducto y que redunden
en laseguridad, organizacién y en el cumplimiento de los periodos de corte ferroviario.

TOTAL 5,00 PUNTOS
IMESAPI

La empresa IMESAPI cuenta con los medios materiales y humanos que requiere el proyecto. Detalla
muy correctamente las actuaciones previstas a realizar en cada elemento del puente de forma
planificada e ininterrumpida. Alega que para minimizar las afecciones las actuaciones se realizardn en
horario nocturno, afirmacion no del todo correcta ya que hay muchas actuaciones fuera de la ventana
autorizada por ADIF. La exposicidon comienza con bastantes generalidades adecuadas para cualquier
tipo de obra, posteriormente relata que se contara con dos ZIA (Zona de instalaciones auxiliares), una
a cada lado de la via férrea, tres grupos de trabajo que trabajaran simultdneamente. Asimismo,
destinarj, si fuera necesario, personal, maquinaria y medios auxiliares, completando las necesidades
de los equipos de trabajo. Tomard acciones de: Informacion, comunicacién, formacién y motivacién.
Pondra pilotos de seguridad habilitados por ADIF para aquellos trabajos que sean necesarios. Presenta
tabla con los medios materiales y auxiliares para la ejecucién de la obra. Presenta planos con los
medios auxiliares de acceso e implantacidon en ambito ferroviario, adaptandose a las condiciones de
explotacién de la linea y a la programacién de trabajos en intervalos de mantenimiento.

TOTAL 4,33 PUNTOS
ORION

El andlisis identifica correctamente, con menor detalle que la otra oferta, que la estructura presenta
patologias evolutivas de indice de dafio N3, lo que requiere una intervencién inmediata en un plazo
muy ajustado de tres meses. La propuesta detalla las unidades criticas, especialmente el recrecido de
fustes y el refuerzo de dinteles con perfiles UPN-140. Aspectos técnicos/organizativos: Define con
precision las zonas de seguridad, riesgo y peligro segin la normativa ferroviaria (distancias de 3, 2 y
menos de 2 metros al carril) Optimizacidn: Plantea una divisién clara entre trabajos diurnos (exteriores
al cerramiento) y nocturnos (banda de mantenimiento ADIF de 02:00 a 05:00 h), incluyendo la
instalacion critica de viseras de proteccién de catenaria. En cuanto a la Logistica, considera el refuerzo
necesario del drenaje sobre el rio Besaire para el paso de maquinaria pesada, aspecto que no viene
contemplado en proyecto y tampoco estimamos como necesario al ser el periodo de obra totalmente
estival con un minusculo cauce sin agua.

TOTAL 4,00 PUNTOS
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X1.1.2. Optimizacién de las conclusiones extraidas del analisis critico y pormenorizado
del proyecto, asi como su posible implantacién en obra y que redunden en el
cumplimiento del plazo temporal, seguridad del personal de la obra y en el
cumplimiento de los periodos de corte ferroviario.

TOTAL 5,00 PUNTOS
IMESAPI

Presenta una muy buena propuesta al respecto de las medidas de optimizacidon organizativas y de
seguridad, asi como de gestion. Muestra especial importancia en los trabajos durante las bandas de
mantenimiento, con o sin corte de energia; tanto desde el punto de vista organizativo como desde la
seguridad. Garantiza que no existan afecciones a las instalaciones de via, para lo cual reforzaran la
coordinacién en la gestién con ADIF.

TOTAL 4,33 PUNTOS
ORION

La oferta optimiza, con algo menos de detalle que la otra oferta, la planificacién asumiendo que, de
una banda de mantenimiento de 3 horas, solo se dispone de 1 hora de trabajo efectivo tras los tiempos
de implantacion y retirada. Seguridad: Establece una secuencia en cuatro fases para evitar trabajos
repetitivos y garantizar la estabilidad estructural, destacando que en las pilas sdlo se intervendra en
un fuste simultdaneamente para no comprometer el tablero. Plazo: La coordinacion de tajos exteriores
(diurnos) y ferroviarios (nocturnos) permite mantener un avance continuo a pesar de las restricciones
de la via

TOTAL 4,00 PUNTOS

X1.1.3.- Exposicién y conocimiento de los tramites necesarios con el gestor ferroviario
ADIF, personal responsable y sus funciones, comunicaciones, 6rdenes, periodos de
obray de la naturaleza del trafico en este entorno. Enumeracion de pasos en la gestion
de una obra de esta naturaleza, medidas extraordinarias de seguridad, medidas
tendentes a reducir el plazo

TOTAL 5,00 PUNTOS
IMESAPI

Describe de manera correcta, y mas detallada que la otra oferta, las gestiones de coordinacidn con
ADIF para realizar los trabajos en la zona de peligro. Primero se obtendran los permisos de ADIF para
iniciar las obras y una vez recibida la notificacion de autorizacidn se iniciaran los trabajos en los plazos
fijados. Segundo se realizaran los tramites con ADIF para los trabajos en banda de mantenimiento
(Redaccién de Plan Marco / Plan de trabajos ferroviarios, programar la actuacion con ADIF, designar
personal habilitado, coordinar con el Responsable de Circulacidn, consigna o documentacién
reglamentaria, etc). En cuanto a medidas extraordinarias de seguridad y tendentes a reducir el plazo,
no hay informacion al respecto en la oferta, por lo que se entiende que las medidas establecidas en el
proyecto, asi como el plazo, son realistas.

TOTAL 4,33 PUNTOS
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La oferta demuestra un conocimiento exhaustivo de la normativa (RCF, RD 614/2001 y NAR 5/16).
Personal: Identifica claramente las funciones del Piloto de Seguridad, el Encargado de Trabajos y el
personal habilitado para cortes de tensidn y consignacién. Comunicaciones: Detalla la documentacién
necesaria (Separata, planos DWG georreferenciados) y el canal de comunicacion con la Jefatura de
Area de Autorizaciones de ADIF. Esta oferta se distingue de la otra en el aspecto del Tréfico: Incluye
un analisis real de los horarios de la linea Altsasu-Castejon de Ebro para prever las ventanas de trabajo,
contemplando el horario real del trafico en el tramo, en dia laborable, entre las 20:30 0 21:00 (22:30
ultima circulaciéon ferroviaria) y (7:20 primera circulacion ferroviaria). En cuanto a medidas
extraordinarias de seguridad y tendentes a reducir el plazo, no hay informacion al respecto en la
oferta, por lo que se entiende que las medidas establecidas en el proyecto, asi como el plazo, son
realistas.

TOTAL 5,00 PUNTOS

X.1.2 DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE REPARACION FUNDAMENTALES EN
LA OBRA Y ADECUACION A ESTA OBRA DE LOS PROCESOS CONSTRUCTIVOS, QUE
REDUNDEN EN EL CUMPLIMIENTO DE LOS PLAZOS DE EJECUCION, SEGURIDAD DE
LOS TRABAJADORES Y DE LA MINIMIZACION DE LA AFECCION AL ENTORNO DONDE
SE DESARROLLA LA OBRA. (25 PUNTOS)

X1.2.1.- Procedimiento constructivo allevar a cabo parala ejecucidn de las actividades
mas complejas y criticas de la obra, relativas a lainyeccién de fisuras, limpiezas a alta
presibén, reparacién y pasivacion de armaduras, enfoscado y reparacién de
paramentos, proteccibn de paramentos con tratamiento anticarbonatacién, que
garanticen la éptima calidad, la seguridad vial y de los trabajadores, asi como un
cumplimiento de los plazos de la obra y una minimizacién de la afeccion al trafico asi
como aspectos singulares a contemplar en la ejecucién de dichos trabajos, evitando
generalidades.

TOTAL 7,00 PUNTOS
IMESAPI

Describe perfectamente las actuaciones de reparacidn de la estructura. Inyeccidn de fisuras, limpiezas
a alta presidn, reparacion y pasivacién de armaduras (picado de hormigén o fabrica en zonas a sanear,
limpieza y sustitucién de armaduras corroidas y aplicacidon de pasivante de armadura y puente de
union), enfoscado y reparacién de paramentos, asi como la proteccidn de paramentos con tratamiento
anticarbonatacion.

TOTAL 6,33 PUNTOS
ORION

Este apartado se distingue de la otra oferta en su acotacidn numérica de los procedimientos, con
especificaciones técnicas mas rigurosas: Limpieza y Saneo: Uso de chorreo de agua a 500 bares y
martillos neumaticos de menos de 5 kg para evitar microfisuras. Armaduras: Saneo perimetral dejando
2 cm libres tras la barra, pasivacién bicomponente y refuerzo si la pérdida de seccién supera el 15%.
Inyeccidn de fisuras: Procedimiento detallado para fisuras estructurales (>0,3 mm) con resina epoxi a
baja presion (3-4 kg/cm?). Proteccién: Pintura anticarbonatacion con espesores controlados de 150
micras secas y uso de nanotecnologia (organosilanos) para hidrofugacién profunda.

TOTAL 6,67 PUNTOS
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X1.2.2. Procedimiento constructivo a llevar a cabo para la ejecucion de las actividades
mas complejas y criticas de la obra, relativas a la impermeabilizacién del tablero,
ejecucién de juntas y extendido pavimento de aglomerado asfaltico que garanticen la
Optima calidad, la seguridad vial y de los trabajadores, cumplimiento de los plazos de
la obra y una minimizacion de la afeccion al trafico, asi como aspectos singulares a
contemplar en la ejecucion de dichos trabajos, evitando generalidades.

TOTAL 6,00 PUNTOS
IMESAPI

Desarrolla con buen criterio, aunque un poco parcamente las actuaciones de impermeabilizacién del
tablero, ejecucién de juntas y extendido de aglomerado asfaltico.

TOTAL 4,67 PUNTOS
ORION

El procedimiento técnico para la superestructura es mucho mas completo que la otra oferta, es directo
y especifico. Al respecto de la Impermeabilizacién: Tras el fresado, se propone el sistema de resina
epoxi Coltura Tep Tar Free con sembrado de arido siliceo para garantizar el anclaje, comprende el
tema de las microfisuras y habla de una resina epoxi de ultrabaja viscosidad para eliminar el problema
frecuente es que las resinas no penetran formando una proteccidn sdlo exterior que se termina por
degradar con el calor de la mezcla bituminosa y perder sus propiedades. En cuanto a Pavimentacion:
Extendido de mezcla bituminosa tipo AC16 Surf S. Calidad: Incluye ensayos de adherencia por traccién
directa (pull-off) de minimo 2.0 MPa sobre los morteros aplicados.

TOTAL 5,67 PUNTOS

X.1.2.3 Procedimiento constructivo a llevar a cabo para la ejecucion de las actividades
mas complejas y criticas de la obra en cada tramo definido en proyecto, relativas a los
desvios de trafico y sefializacién de las obras que garanticen la 6ptima calidad, la
seguridad vial y de los trabajadores, cumplimiento de los plazos de la obra, asi como
aspectos singulares a contemplar en la ejecucion de dichos trabajos, evitando
generalidades.

TOTAL 6,00 PUNTOS
IMESAPI

Explica muy someramente la incidencia al trafico de la gran mayoria de las actuaciones, ya que
ciertamente, el grueso de las actuaciones no afectara al trafico rodado de la via por realizarse debajo
del tablero, pero si que especifica la colocacidn de sefiales preventivas en la entrada al puente para
indicar la presencia de los trabajos y limitando la velocidad cerca y sobre la estructura. Aporta plano
con ejemplo de sefalizacién de desvio por corte.

TOTAL 4,00 PUNTOS
ORION

La planificacidn es mas completa y diferencia dos regimenes para minimizar la afeccién: Circulacién
mantenida: Trabajos desde los accesos laterales con medios auxiliares que no invaden la calzada. Deja
claro que el corte total de la calzada es totalmente necesario por una idea primordial, garantizar la
continuidad de la membrana impermeabilizante en el tablero. Sefalizacidn: Uso de elementos con
retrorreflexién Clase RA2, seiales TP-18, paneles TB-2 y balizas LED intermitentes. Se definen rutas
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alternativas por la NA-601 aunque no muy bien resueltas, el recorrido alternativo excede en 20 kms
el directo, habla de Valdizarbe de forma genérica pero no especifica la ruta.

TOTAL 5,33 PUNTOS

X1.2.4 Inclusién y aplicacion en la obra de medidas o materiales innovadores por su forma de
aplicacién, seguridad en los trabajadores (enumerarlas y describirlas), contempladas en la ejecucién
de dichos trabajos, evitando generalidades.

TOTAL 6,00 PUNTOS
IMESAPI

Dentro de las medidas o materiales innovadores, incorporaran algunas cuestiones muy interesantes
como protocolos especificos de manipulacion segura de betunes calientes, equipos de calentamiento
con control digital de temperatura, uso de aspiracién industrial en limpieza del soporte, iluminacién
técnica de obra con tecnologia LED de alta eficiencia, uso de herramientas de corte con sistemas de
guiado de precision y planificacién de trabajos en ventanas temporales optimizadas.

TOTAL 5,33 PUNTOS
ORION

La oferta destaca por incorporar soluciones de vanguardia descritas detalladamente, nombres
llamativos pero en la mayor parte de los casos no declara que los aporta para su uso, habla de
materiales innovadores "aplicables a la obra". Nanotecnologia: Organosilanos con particulas menores
a 5 nm para una proteccion hidréfuga que permite la transpirabilidad (>99%) Hidrodemolicién: Uso de
agua a ultra alta presidén para saneo sin vibraciones. Sostenibilidad: Capa de rodadura con betunes
modificados con polvo de caucho (NFU) y gestidn de residuos in situ mediante machaqueo para aridos
reciclados. Resinas de ultra baja viscosidad: Masterlnject 1360 para sellado microscopico vy
monolitismo estructural

TOTAL 4,67 PUNTOS
TOTAL MEMORIA TECNICA IMESAPI 33,32 PUNTOS

TOTAL MEMORIA TECNICA ORION 35,34 PUNTOS

X2 PROGRAMACION DE OBRA

X2.2. Comentarios complementarios: Estudio del camino critico, proceso constructivo y fases de
obra tenidas en cuenta en el diagrama de Gantt.

TOTAL 4,00 PUNTOS
IMESAPI

El programa muestra un reparto detallado de las unidades de obra, diferenciando claramente las
actuaciones por elementos estructurales: Vanos (V1, V2, V3) y Pilas (P1, P2). Se incluyen actividades
elementales como saneo mecanico, limpieza, pasivacion, enfoscado y pintura. Vinculos y Duraciones:
Se establecen relaciones de precedencia logicas (ej. el saneo precede a la limpieza y ésta a la
pasivacién). Las duraciones estan calculadas de forma realista, basandose en rendimientos tedricos
afectados por coeficientes reductores especificos. Camino Critico: El diagrama identifica el camino
critico (representado en rojo), el cual se inicia con las instalaciones temporales y continta con las obras
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en la parte inferior del tablero, especialmente el Vano V2 por su interferencia ferroviaria. Planificacion
de Certificaciones: Se incluye una tabla exhaustiva de "Planificacidn de Certificaciones Previstas",
desglosada por semanas (de la S1 a la S14) y meses, con importes parciales y acumulados, lo que
permite un control financiero preciso de la obra

TOTAL 3,00 PUNTOS
ORION

Desglose y actividades: El programa presenta un desglose detallado de 82 lineas de trabajo, dividiendo
la obra en seis fases secuenciales. Las actividades estan bien identificadas, desde la implantacion y
acondicionamiento de accesos hasta las reparaciones funcionales en el tablero. Vinculos y duracién:
Se establecen duraciones especificas para cada tarea (p. ej., 20 dias para la Zona 1, 50 dias para Pilas
1 en horario nocturno). El cronograma organiza las 60 jornadas de ejecucion de forma ldgica. Aunque
en el extracto no se detallan todos los vinculos de precedencia numérica, la secuencia cronolégicay la
zonificacién (Zonas 1, 2 y 3) sugieren una estructura de dependencias coherente. Camino Critico: Se
identifica claramente que las actuaciones en las Pilas 1 (horario nocturno) constituyen el eje
vertebrador de la ruta critica debido a las restricciones ferroviarias. Planificacién de certificaciones:
Las fuentes mencionan un seguimiento transversal para asegurar que los hitos de pago vy
conformidades se realicen de forma solapada con la ejecucidn, evitando retrasos administrativos

TOTAL 3,00 PUNTOS

X2.1. Diagrama de Gantt; Se valorard desglose de unidades mas elementales y actividades de
proyecto, vinculos entre las mismas, duracién de las actividades, camino critico y planificacion de
las certificaciones previstas. No se valorara el diagrama Espacio-Tiempo.

TOTAL 3,00 PUNTOS
IMESAPI

El documento define con precision que el camino critico lo forman las actividades con holgura cero
que condicionan el plazo total. Identifica correctamente que la rehabilitacién del Vano V2 y la posterior
impermeabilizacidn y pavimentacidn son hitos determinantes para el cumplimiento de los 3 meses de
plazo. Proceso Constructivo: Se describe una organizacidon en tres grupos de trabajo simultaneos
(Parte inferior del tablero, Pila P-1 y Pila P-2) para optimizar el tiempo. Es un planteamiento auténtico
que busca cumplir el plazo exigido en el pliego. Fases de Obra: Se consideran condicionantes técnicos
reales, como la limitacién de intervenir solo una pila a la vez por razones de estabilidad estructural.
Ademas, se detalla la coordinacidn necesaria para evitar interferencias entre los grupos de trabajo que
operan en el mismo lado de la via férrea.

TOTAL 3,00 PUNTOS
ORION

Estudio del Camino Critico: La oferta justifica la ruta critica basandose en los condicionantes
ferroviarios de ADIF, considerando solo 3 horas de trabajo efectivo por jornada nocturna (de 02:00 a
05:00 h) tras los protocolos de seguridad y corte de tensidn. Proceso Constructivo: Se detalla una
l6gica de ejecucién de "abajo hacia arriba" y de "dentro hacia fuera" para garantizar la estabilidad y
compatibilidad de materiales. Es muy positivo el Protocolo de Estabilidad en Fustes, que exige
reparaciones alternas para no comprometer la seccidn resistente de las pilas. Fases de obra: Las seis
fases descritas cubren integralmente el ciclo de vida del proyecto, incluyendo una tarea técnica
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fundamental en la Fase 2: |la elaboracidn del mapa real de dafios tras la limpieza a presidon para ajustar
las mediciones de inyeccién. El detalle es un poco menor que la oferta anterior.

TOTAL 2,50 PUNTOS

X2.3. Condicionantes externos y climatoldgicos que puedan influir en el cumplimiento del plan de
trabajo y medidas que se adoptaran para limitarlos.

TOTAL 3,00 PUNTOS
IMESAPI

Identificacion muy exhaustiva de los Condicionantes: Se identifican factores criticos especificos de este
proyecto: el plazo estricto de 3 meses, la necesidad de trabajar en "Banda de Mantenimiento" (horario
nocturno restrictivo) para las zonas sobre la via, y la dificultad de acceso a través de terrenos de cultivo
privados. Tratamiento de la Climatologia: Es el aspecto mas robusto del programa. No se limita a una
descripcién cualitativa; utiliza datos estadisticos de estaciones de Navarra para cuantificar dias de
lluvia, viento, nieve, helada y calor extremo. Medidas de Limitacién (Coeficientes Reductores): Para
mitigar estos riesgos, la empresa aplica coeficientes reductores de rendimiento muy especificos en el
calculo de las duraciones: 0,835 para reparacion de hormigdn (afectado por clima). 0,438 para trabajos
en Banda de Mantenimiento (reflejando la gran pérdida de rendimiento en horario nocturno
ferroviario). 0,938 como coeficiente técnico general para imprevistos y mantenimiento de maquinaria.
Conclusion: La programacion es altamente realista y estimamos adecuada a la realidad a ejecutar,
destacando especialmente en la cuantificacion matematica de los imprevistos climaticos y ferroviarios
mediante coeficientes, lo que dota al plan de una autenticidad superior a la media.

TOTAL 3,00 PUNTOS
ORION

Andlisis Climatolégico: El estudio es exhaustivo, pero menos que el anterior, situando la obra en la
Zona Sur de Navarra y utilizando datos histéricos de la Estacion de Lerin. Considera temperaturas
medias, maximas, minimas y dias de lluvia/helada por meses. Limitaciones Técnicas: Define con
precision los umbrales operativos para los materiales: los morteros y pinturas no se aplicaran con
menos de 52C ni mas de 309C, y las membranas cementosas tienen un limite de 409C. Medidas de
Mitigacidn: Se han calculado coeficientes reductores especificos (0,90 para superestructura y 0,95
para bajo tablero) para obtener el nimero de dias Utiles. Ademas, se aplica un factor de eficiencia del
83% (50 min/h) debido a las limitaciones del area de trabajo. Otros Condicionantes: La oferta
cuantifica otros riesgos externos mediante coeficientes para huelgas (0,989), averias (0,986),
accidentalidad (0,997) e imprevistos (0,982), resultando en un coeficiente de ponderacién final de
0,955

TOTAL 2,50 PUNTOS
TOTAL PROGRAMACION DE OBRA IMESAPI 9,00 PUNTOS

TOTAL PROGRAMACION DE OBRA ORION 8,00 PUNTOS
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Las puntuaciones definitivas obtenidas son las que figuran en el cuadro siguiente:

MEMORIA TECNICA | PROGRAMA DE OBRAS | ¢\
(40 PUNTOS) (10 PUNTOS)
IMESAPI, SA 33,32 9,00 42,32
ORION REPARACION ESTRUCTURAL, SL 35,34 8,00 43,34

Pamplona, a fecha de la firma digital,

Los miembros técnicos de la Mesa de contratacidn pertenecientes al Servicio de Conservacion.

El Director del Servicio El Jefe de la Seccién El Jefe de la Seccién
de Conservacion Conservacion Sur Conservacion Norte
GONZALEZ ~ Firmado Firmado
. 2026.06.1 SORIGUREN conznier RUIZ cgiamente po
] 4‘ 513:53:13 JOSE i?r?rlu%’ggj % ::JRRIL’:ANE(':\:SDCUS FRANCISCO - DNI
Pablo Gonzalez Sanchez FERNANDO - 13140105k - 33422953C

DIRECTOR DEL SERVICIO DE +02'OO' Fecha: 2026.06.15 DNI 33422953C Fecha: 2026.06.15

CONSERVACION 1 31 401 05K 14:01:14 +02'00" 14:03:15 +02'00"
Pablo Gonzalez Sanchez Fernando Gonzéalez Soriguren Patxi Ruiz Urmendia
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