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1. OBJETO Y MARCO DEL PROYECTO PILOTO

Se redacta este documento con el contenido necesario para llevar a cabo la
ejecucion de un proyecto piloto de intervencion en seis espacios previos de cuatro
pasos peatonales en el entorno de la calle Bergamin del Segundo Ensanche de
Pamplona.

Dentro del proyecto de intervencion general en los espacios previos a los pasos
peatonales, en cumplimiento de la ordenanza de movilidad para aumentar la
visibilidad y por tanto mejorar la seguridad, se plantea la realizacion de una serie de
intervenciones de algunos de los modelos para testar las soluciones. De este modo,
se pretende generar la experiencia de la ejecucion, verificacion de mediciones y
estimacioén de precios, identificacion de posibles dificultades para la exportacion
de los modelos al resto de la ciudad, usabilidad y retorno por parte de viandantes y
conductores de la zona.

Los pasos peatonales y sus correspondientes intervenciones son los siguientes:

e [EZ359 calle Bergamin portales 6-13 (cruce con calle Navarro Villoslada)
intervenciones INTER1 e INTER2.

e EZ304 calle Navarro Villoslada portal 8 (cruce con calle Bergamin)
intervencién INTER1.

e EZ361 calle Bergamin portal 19 (frente a Iglesia San Miguel) intervencion
INTER1.

e EZ033 calle Bergamin portal 27 (cruce con calle Tafalla intervenciones INTER1
e INTER2.

2. CONCEPTOS

Las intervenciones previstas en este proyecto piloto pertenecen al grupo de
modelos dentro de la propuesta llamada “mds espacio peatonal”. A modo de
concepto, los objetivos de esta propuesta se pueden recoger como:

e Cumplir con los requisitos de mejora de visibilidad de los espacios previos a
los pasos peatonales recogidos en la ordenanza de movilidad.

e Aplicar en estos espacios un disefio enfocado a incorporar esta superficie a
la infraestructura peatonal, incluida la parte del paso peatonal
correspondiente.

¢ Tanto el disefio como la colocacion de elementos trataran de transmitir e
impedir si fuera necesario su ocupacion irregular por parte de los vehiculos.

e Contribuir a la pacificacion de vias incorporando al disefio medidas de
calmado como el estrechamiento de carriles.

e Ajustar el nivel de intervencion a una inversion factible teniendo en cuenta el
numero de pasos a intervenir en la ciudad.

Las intervenciones por lo tanto se prevén como parte del espacio destinado a las
personas que caminan, ajustandose en cada caso a las dimensiones y elementos
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gue encontramos en esas ubicaciones. El tratamiento de estas nuevas superficies se
realiza con las siguientes indicaciones de disefio:

Color: se considera importante aplicar a estas superficies un nuevo color,
distinto del asfalto y semejante al color de la acera, de modo que la lectura
sea la adecuada tanto por viandantes como por conductores. Se apuesta
por un tono con cierta luminosidad, en la gama entre el gris y el tono arena.
El piloto incorpora muestras de distintos colores para su evaluacion, tanto de
las superficies como de las lineas previstas para mejorar la autonomia de
personas con deficiencias visuales.

Lineas: dentro de la estrategia de disefio en la que se han basado estos
modelos, se plantea la delimitacion y tratamiento de este espacio como una
porciéon excluida del ambito de circulaciéon rodada, para lo que se traza una
doble linea blanca vial de 10 cm de ancho que rodea al elemento.
Elementos: aunque parte de la estrategia consiste en que el propio disefio
de estos espacios transmita que su uso pertenece a las personas que
caminan y no a los vehiculos, se considera necesario colocar elementos que
impidan fisicamente la ocupacion irregular. Se considera importante colocar
el menor numero posible de estos elementos y que su disefio pertenezca a la
escena peatonal. Se han previsto para ello bolardos y vallas, distribuidos
como se ve en los esquemas.

Mobiliario urbano: en los casos en los que se vea conveniente por su
ubicacion, dimensiones de las aceras, necesidades detectadas en el
entorno y presupuesto disponible, se plantea que en los espacios de
intervencidn puedan ubicarse elementos de mobiliario urbano como
bancos, buzones, parquimetros o papeleras, eliminandose asi de las aceras
donde producen estrechamientos. En el caso de los bancos, se propone una
estrategia de reubicacién de bancos que actualmente estan colocados en
la ciudad pero que apenas se utilizan, bien por estar ubicados de forma
poco acertada, o por existir demasiada dotacién en determinados lugares.
En el piloto planteado se prevé la colocacién de un banco para testar su
adecuacion al disefio.

Estrechamiento de carriles: se plantea reducir el ancho libre de los carriles de
circulacién a 2,85 m, en el carril adyacente a la intervencion si es en un lado
0 entre las intervenciones si hay dos. Esta medida de estrechamiento previa
al cruce se plantea con la intencién de reducir la velocidad de los vehiculos
que se aproximan al cruce. No obstante, si eventualmente un vehiculo
precisara una anchura mayor, dispondra de una plataforma de anchura real
minima (en el caso de vias de un solo carril) de 3,25 m incluyendo la rigola
del lateral no intervenido y las dimensiones de las marcas viales. La
necesidad de respetar unos radios de giro minimos es también un requisito a
la hora de fijar estas dimensiones, y que debera ser comprobado en el piloto
para establecer las pautas de futuras intervenciones.
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3. DESCRIPCION DE LAS INTERVENCIONES

EZ359 INTER1 MODELO P_L1 Calle Bergamin portales 6-13

Se trata de una intervencioén sobre banda de aparcamiento en linea en el que
actualmente existe una parada de taxi. La actuacion prevista supone el traslado
de la longitud de la banda afectada como plaza de taxi a los metros necesarios
inmediatos a continuacion, eliminandose para ello superficie de aparcamiento de
la “zona azul” y trasladandose la sefial vertical. También se prevé el repintado de la
sefializacion horizontal con la palabra TAXI. Esta intervencion se vincula con
EZ304_INTER1 para unir las bandas de intervencién formando una esquina.

EZ359 INTER2 MODELO P_B1 Calle Bergamin portales 6-13

Esta intervencion se realiza sobre banda de aparcamiento en bateria sobre la que
actualmente existe una sefalizacidon de carga y descarga. Se preveé el traslado de
las sefiales y marcas que lo indican, ocupando los metros necesarios a
continuacioén de la intervencion, eliminandose para ello superficie de
aparcamiento de la “zona azul”. En esta intervencién se prevé la colocacién de un
banco.

EZ304 _INTER1 MODELO P_B1 Calle Navarro Villoslada portal 8

Esta intervenciodn se realiza sobre banda de aparcamiento en bateria. En esta
intervencion se preveé la ejecucion de una conexion con la intervencion en el
EZ359 INTER1 formando una esquina.

E001 FORMACION DE ESQUINA

La unién de estas dos intervenciones se propone para dar continuidad a la
infraestructura peatonal en esquina. Se trata de la formacién de esquina entre
EZ359 INTER1 MODELO P_L1y EZ304_INTER1 MODELO P_B1. Se prevé un acabado
superficial similar a las otras intervenciones, con la colocacioén de tres bolardos que
delimiten el angulo impidiendo ocupaciones irregulares por parte de vehiculos.

EZ361 INTER1 MODELO P_L1 Calle Bergamin portal 19
Esta intervencion se realiza sobre banda de aparcamiento en linea.
EZ033 _INTER1 MODELO P_L1 Calle Bergamin portal 27

Esta intervencion se realiza sobre banda de aparcamiento en linea sobre la que
actualmente existe una sefializacion temporal de uso escolar. Se preve la
modificacion del contenido de la sefial que lo indica y el borrado de las sefiales
horizontales, quedando la banda de aparcamiento de menor longitud tras la
intervencion.

EZ033_INTER2 MODELO P_B2_PMR Calle Bergamin portal 27

Esta intervencion se realiza sobre banda de aparcamiento en bateria sobre la que
actualmente existe una plaza reservada para movilidad reducida. En este caso,
existe a continuaciéon también una segunda plaza en linea, que quedaria de dificlil
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acceso. Se prevé una intervencion como si de banda de aparcamiento en bateria
se tratara, con el objetivo de alcanzar la anchura del resto de la calle y el repintado
de una plaza reservada en bateria, de modo que tenga garantizado el alcance de
la acera por recorrido accesible. Queda pendiente la reubicacion de la plaza PMR
eliminada en las condiciones necesarias en el entorno proximo.

4. RESUMEN DEL PRESUPUESTO

En el Anexo 1 se encuentran las fichas con los datos correspondientes a cada una
de las intervenciones que plantea este proyecto piloto. A continuacion, se recoge
una tabla resumen con el presupuesto de todas ellas.

ID & totaL PARTIDAS B ss YREsiDuos B PEm Bl Gcysl Eiva B totaL con vAE
EZ359_INTER1 1.052,84 € 21,06€ 1.073,90€ 161,08€ 259,35€ 1.494,33 €
EZ359_INTER2 1.158,98 € 23,18€ 1.182,16€ 177,32€ 28549€ 1.644,97 €
EZ304_INTER1 921,90 € 1844€  94033€ 141,05€ 227,09€ 1.308,48 €
EZ361_INTER1 353,70 € 707€  360,78€  5412€  87,13€ 502,02 €
EZ033_INTER1 554,81 € 11,10€  56591€  84,89€ 136,67€ 787,46 €
EZ033_INTER2 932,62 € 18,65€  95127€ 142,69€ 229,73 € 1.323,69 €

Total 4.974,85 € 99,50€ 5.074,34€ 761,15€ 1.225,45€ 7.060,95 €,
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ANEXO 1.

FICHAS DE INTERVENCIONES
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ANEXO 2.

DOCUMENTO TECNICO MODELOS PROYECTO PILOTO:
INTERVENCIONES PEATONALES “P"
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DEFINIFICION DE LOS MODELOS

Los modelos “P" (Peatonales) incorporan actuaciones encaminadas a crear una
nueva superficie peatonal, aplicando sobre el asfalto un acabado tipo Slurry en
color a definir, en la gama entre el gris y el tono arena. En la ejecucion de los
modelos piloto se realizaran las necesarias pruebas de color a definir in situ, as
como las especificaciones de las capas y caracteristicas del slurry a colocar.

Se plantea la delimitacién y tratamiento de este espacio como una porciéon
excluida del &mbito de circulacion rodada, para lo que se traza una doble linea
blanca vial de 10 cm de ancho que rodea al elemento (dos lineas de 10 cm
separadas 10 cm entre si).

El tratamiento conjunto del espacio previo al paso peatonal junto con la superficie
correspondiente de paso que “deja de serlo” permite la obtencidn de un drea con
mas entidad, o cual beneficia su lectura por parte de viandantes y conductores.

La linea de espera para cruzar el paso peatonal avanza, por lo que se mejoran las
condiciones de visibilidad.

El estrechamiento de carril en ese punto acorta la distancia de cruce.

El desnivel entre la acera y la nueva superficie peatonal a cota de calzada se
marcara pintando el bordillo de un color con suficiente contraste para facilitar la
identificacion del escaldn a personas con dificultades de vision. En la ejecucién del
piloto se realizaran muestras de los colores que se determinen, asi como la
necesidad de implementar otras medidas para mejorar la autonomia de personas
con dificultades visuales.

Los modelos incluyen la colocacidn de una o dos vallas (segun se trate de
aparcamiento en linea o bateria) delimitando el espacio, tal y como muestran las
imagenes de los modelos peatonales.

Dentro de los modelos peatonales se distinguen dos grupos, los modelos con
aparcamiento en linea (P_L) y los modelos con aparcamiento en bateria (P_B).

Para el caso de dos intervenciones en esquina muy proximas se propone tratar
también como avance de acera peatonal el espacio entre ellas. Estos espacios de
avance de esquina se han denominado con la letra E y una numeracion y se
ejecutaran con los mismos acabados que las intervenciones peatonales.

Se detallan a continuacion los modelos utilizados en el presente proyecto piloto, asi
como el avance de acera en esquina.
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P_L1. Modelo peatonal, aparcamiento en linea

La banda de aparcamiento se remata con dos topes para evitar que el primer
vehiculo aparcado invada el espacio peatonal. En caso de existir aparcamiento en
linea posterior al paso se colocaran dos topes también al otro lado. Se debera
valorar la conveniencia de ubicar plazas PMR en la banda de aparcamiento en
linea para garantizar su correcto uso en condiciones de seguridad.



PROYECTO PILOTO DE INTERVENCION EN CUATRO PASOS PEATONALES DEL ENTORNO
DE CALLE BERGAMIN DE PAMPLONA. MEMORIA VALORADA Pagina | 27

P_B1. Modelo peatonal, aparcamiento en bateria

En este modelo se genera un area con dimensiones suficientes para acoger ciertos
elementos de mobiliario urbano de pequefio tamaifio, siempre en funcién de las
necesidades de la calle. Se propone valorar la posibilidad de recolocar bancos que
actualmente se encuentran mal situados en la ciudad, o en lugares donde se
infrautilizan.
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P_B2 PMR. Modelo peatonal, aparcamiento en bateria PMR

En esta solucion los usuarios de la plaza reservada para PMR encuentran
comodidad para llegar hasta el rebaje de la acera atravesando el nuevo espacio
peatonal.
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E. Avances de acera en esquina

Los avances de acera se ejecutaran siguiendo los mismos parametros de disefio
que las intervenciones anteriormente descritas. Se trataran superficialmente con
slurry y se delimitaran con doble linea blanca. Se prevé la colocacion de 3 bolardos
para marcar el giro, que se podran sustituir en el piloto por topes de goma para
experimentar su eficacia e influencia en el disefio. El radio r sera de 1 metro como
maximo cuando no esté condicionado por el giro de los vehiculos. En el caso de
realizarse un avance de acera en esquina en el que exista giro de vehiculos el radio
r sera de 4 metros como maximo, teniendo en cuenta el ancho de las aceras. La
linea horizontal del bordillo se pintara en color como advertencia visual del desnivel,
después de hacer las necesarias pruebas de color.

En el presente proyecto piloto se propone la ejecucién de un avance de acera en
esquina segun el siguiente esquema:
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COMENTARIOS SOBRE LAS PARTIDAS DE OBRA

Las fichas donde se recogen las especificaciones de cada una de las
intervenciones previstas en los pasos peatonales y uniones de esquina incluyen una
tabla con el presupuesto. A continuacion, se especifican las partidas de obra con
algunos comentarios relativos a su ejecucion.

ELIMINACION DE MARCAS VIALES
La medicién incluye la superficie de simbolos, lineas y pasos de peatones, aunque
pueden desglosarse para identificar cada uno de ellos.

El borrado de marcas viales sobre asfalto mediante microfresado se hara con el
menor dafo posible a la base.

07.02 m2 Borrado de marca vial
Borrado de marca vial mediante microfresado, midiendo superficie real pintada.

SENALIZACION

Antes de su aplicacion se llevara a cabo una limpieza de la superficie hasta
conseguir la completa eliminaciéon de cualquier resto de suciedad o elementos
vegetales.

Se realizara un premarcaje para garantizar la correcta ejecucion de los trabajos.
Se tendra especial atencién a las nuevas anchuras de carriles.

La temperatura de la base debera superar en 3°C al punto de rocio, y no debera
estar himeda. La temperatura ambiente debera estar comprendida entre 5°C y
40°C y la velocidad del viento debera ser inferior a 25 Km/h.

La medicién incluye la superficie de simbolos, lineas y pasos de peatones, aungque
pueden desglosarse para identificar cada uno de ellos.

Pintado de plaza PMR se realizara con lineas y Simbolo Internacional de Accesibilidad
(SIA). Tanto las plazas dispuestas en perpendicular, como en diagonal a la acera,
deberan tener un ancho minimo de 2,20 m y ademas dispondran de una zona de
aproximacioén y transferencia lateral de una longitud igual ala de la plazay un ancho
minimo de 1,50 m.

El pintado de cebreado esta previsto para la zona de separacioén en aparcamiento
en bateria.

El pintado de simbolos (BUS, TAXI...) esta previsto por desplazamiento del elemento.
Se pintara una linea sobre bordillo, como advertencia visual del desnivel.

07.06 m2 Cebreado de simbolos y marcas viales

Suministro y aplicacién de marcas viales con pintura plastica antideslizante de dos
componentes de aplicacion manual en frio, color blanco o color, con esferas
tratadas reflectantes, en isletas, cebreados, simbolos, letras, flechas, etc..., realmente
pintada, incluso limpieza previa y premarcaje. Cumpliendo normativa vigente y
Directrices municipales. NOTA: En flechas, textos, simbolos y otros de dificil medicién
se mide el poligono mas pequefio que lo circunde.
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07.07 m Pintura de accesibilidad en escaleras y bordillos

Pintura termoplastica en frio dos componentes, reflexiva, color a definir por |la DF, en
escaleras y bordilos, de 5 cm de anchura para accesibilidad marcas, etc., segun
normativa vigente, incluso indicaciones de la PM del Ayuntamiento de Pamplona,
realmente pintado, incluso barrido y premarcaje, con una dotacion de pintura de 3
kg/m2.

07.01m Pintura acrilica bandas lineales

Suministro y aplicacion de marcas viales en bandas de 10cm o 15cm de anchura
(también 30cm para carril bus), continuas o discontinuas, con pintura acrilica blanca
o de color, con esferas tratadas reflectantes, en bandas lineales (ejes, laterales,
etc...), aparcamientos, zig-zag, etc..., realmente pintada, incluso limpieza previa y
premarcaje. Cumpliendo normativa vigente y directrices municipales.

07.10 ud Levantado y retirada de sefial vertical existente
Levantado y retirada de sefiales verticales existentes, picado de baldosa y trabajos
auxiliares. Acopio en obra para su posterior colocacion.

Se prevé la retirada de sefial vertical por el desplazamiento de elemento a sefializar
(BUS, TAXI, aparcamiento PMR, carga y descarga, aparcamiento de motos...)

07.11 ud Colocacion sefial vertical existente
Colocacion de sefiales verticales existentes y trabajos auxiliares, no incluida la
retirada anterior.

Se prevé la recolocacion de sefial vertical por el desplazamiento de elemento a
sefalizar (BUS, TAXI, aparcamiento PMR, carga y descarga, aparcamiento de
motos...)

07.09 ud Sum. Y coloc. Separador carril bici Mompe de 550mm

Suministro y colocacién de separador de caucho reciclado, modelo MOMPE de
ADO o similar, de 550mm, terminal derecho/izquierdo, de medidas 550x250x100,
con cantos redondeados, con orificios para alojamiento de tornilleria, con dos
franjas longitudinales de caucho blanco fundidas en la pieza de 70 y 30mm a lo
largo del separador, con unién interior entre ambas piezas con tornilleria. Se incluye
la tornilleria indicada por el fabricante para su anclaje a suelo y entre piezas.
Totalmente montado.

El separador se colocara con el lado mas elevado hacia los vehiculos y el de ligera
pendiente hacia el lado peatonal.
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MOBILIARIO URBANO

Los bolardos incluiran banda reflectante.

10.06 UD Barandilla tubular 2ml, mod. Aneto de Urbadep o similar

Suministro y colocacion de valla modelo Aneto de Urbadep fabricada en acero de
primera calidad pintada al horno. 2000 mm. de longitud y 905 mm de altura con
tubo y pletina de acero de primera calidad. Postes verticales fabricados en tubo de
acero de 60 / 40 mm, pasamanos de media cafia de 50 mm, horizontal inferior en
tubo de 40 / 20 mm, pletina de 40 / 6 mm, tubo central de 60 mm,pintado en oxirén

aris.

10.15 ud Sum. Y coloc. Bolardo acero pintado empotrable.

Suministro y colocacién de bolardo empotrable, tipo Hospitalet de Benito Urban o
similar, modelo H214-2, de H=1200mm y D=95MM. De acero zincado con anillo de
acero inoxidable y acabado en pintura en color negro forja. Incluye perforacion en
pavimento. Dimensiones de empotramiento segun indicaciones del fabricante.
Totalmente instalado y rematado el pavimento.

10.03 ud colocacion de mobiliario (banco, expendedor) existente.
Colocacion de banco, expendedor, etc existentes y trabajos auxiliares, no incluida
la retirada anterior.

Se prevé que las unidades de banco sean suministradas por el Ayuntamiento
procedentes de otra ubicaciéon con bajo nivel de uso.

PAVIMENTACION
Examinado del soporte, se definira el tipo de slurry a utilizar.
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En obra se decidira el color de la superficie, que se prevé en tono gris perla/arena.

lgualmente, en obra podra valorarse o testarse otro tipo de pavimentacion con
similares caracteristicas.

03.46 m2 Imprimacion resina + 1 slurry sintético resina

M2. Revestimiento de pavimento urbano, realizado sobre superficie soporte de
aglomerado asfaltico, mediante la aplicaciéon sucesiva de:

- 1 capa de imprimacion en base de resina con dotaciéon 0,2kg/m2

- 1 capa de slurry sintético en base resina con dotaciéon 2 kg/m2, color a decidir por
la Direccidon de Obra

El precio incluye la limpieza y reparacion del soporte y el sellado de juntas y grietas.
Totalmente terminado.

03.47 m2 Imprimacion resina + 1 slurry sintético resina+ 1 slurry sintético resina

M2. Revestimiento de pavimento urbano, realizado sobre superficie soporte de
aglomerado asfaltico, mediante la aplicaciéon sucesiva de:

- 1 capa de imprimacion en base de resina con dotaciéon 0,2kg/m2

- 1 capa de slurry sintético en base resina con dotacién 2 kg/m2, color a decidir por
la Direcciéon de Obra

- 1 capa de slurry sintético en base resina con dotaciéon 1,5kg/m2, color a decidir
por la Direccién de Obra.

El precio incluye la limpieza y reparacion del soporte y el sellado de juntas y grietas.
Totalmente terminado.
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