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Informe técnico para la adjudicacion de las obras contenidas en el “Proyecto de Conservacion

Integral de las Carreteras del Centro de Conservacion de Tudela, aiios 2024 - 2027”

En este informe se motiva la valoracion de la documentacién aportada por los licitadores en el sobre
n® 2 “propuesta criterios cualitativos”, de acuerdo con los criterios de adjudicacién establecidos en la clausula

11 de las Condiciones Particulares que rigen en la contratacion y ejecucion de las obras citadas.

1.- Criterios Cualitativos: MAXIMO 50 PUNTOS

Se valorara conforme a lo siguiente:

- Memoria: Maximo 15 puntos
Descripciéon de los procedimientos y forma de abordar las operaciones que abarcan la
conservacion, incluyendo los medios materiales y humanos necesarios para llevar a cabo
los trabajos, particularizando dichas actuaciones a la singularidad y caracteristicas

especificas (geograficas, orograficas, meteoroldgicas, etc.) del lote correspondiente.

UTE Alvac, S.A. / Lacunza Hermanos, S.L.: Se describe en la memoria la problematica especifica del
centro relativa a inundabilidad (indicando tramos afectados), atencion a incidencias y su tipologia,
siniestralidad, fauna, ciclistas, etc., estas cuestiones se analizan en mayor medida. Otros aspectos se
recogen de forma mas superficial: climatologia, orografia, relieve, reparto de poblacion, etc. Su influencia
concreta sobre las carreteras del centro se estudia en menor grado y no se vincula con las operaciones de
conservacion.

Se analizan e identifican las actuaciones relevantes de conservacion llevadas a cabo en anteriores ejercicios
y el gasto inherente destinado a ellas. Se podria deducir el reparto econémico por naturaleza de actividad,
pero de forma estadistica, no por estudio concreto de actuaciones pendientes o necesarias fruto del
conocimiento de la red.

Se describen las operaciones principales de la conservacion no excesivamente relacionadas con el
conocimiento del centro e identificando tramos. Resulta algo genérica la descripcion, el procedimiento de
ejecucion, la composicion del equipo, los materiales, etc., y no indica rendimientos, mediciones estimadas,
etc. Se presentan innovaciones tecnoldgicas aplicables (en algun caso) a la conservacion de Tudela.

El grado de particularizacién a la realidad del centro es limitado, aunque se conoce la actividad de los
anteriores ejercicios.

Se valora con 10,2 puntos

UTE Sacyr Conservacion, S.A. / Construcciones y Excavaciones Erriberri, S.L.: La memoria aborda las

caracteristicas especificas de las carreteras del centro de forma exhaustiva y en profundidad, apuntando a



aspectos muy variados que influyen en la conservacién de centro: zonas inundables, desbordamientos de
rios, zonas de corte habituales, climatologia, analisis del trafico, etc. Lo mas destacable es el grado de
detalle y acierto de estos analisis, identificando con precision en las diferentes tipologias de carreteras y de
forma concreta e individual en las mas importantes de la red, las carencias o aspectos destacables en
materia de firmes, drenaje, taludes, sefalizacidon, balizamiento, defensa, entorno, vegetacion, etc.,
identificando los tramos de cada eje destacables en cada aspecto. En base a este analisis, y vinculado con
él, se estudian las operaciones de mantenimiento necesarias y las que se ejecutan anualmente.

Se describen las operaciones principales de la conservaciéon detalladamente en la que destaca la gran
cantidad de informacion sobre cada una de ellas, en particular la descripcion, el procedimiento de ejecucion,
la composicion del equipo, los materiales, rendimiento, periodicidad y especialmente el peso econémico de
cada actuaciéon sobre la anualidad y las necesidades particulares indicando los tramos, mediciones e
importes estimados. También contempla datos estadisticos, proporciones y estudios de anualidades
anteriores en cada materia lo cual permite identificar los diferentes elementos (firmes, sefializacion,
estructuras, etc.) que componen la conservacion real.

La particularizacion a la realidad del centro es manifiesta y denota un profundo conocimiento de las
necesidades de conservacion y las actuaciones que se derivan de ellas.

Se valora en 12,9 puntos.

UTE Aceinsa Movilidad, S.A. / Diez y Compaiiia, S.A: Identifica y relaciona la experiencia de las
empresas, lo cual no es objeto de este apartado.

La memoria analiza las caracteristicas del centro en cuanto a climatologia, entorno, trafico, siniestralidad,
inundabilidad, zonas de descanso, pasos de fauna, etc., se refiere. Si bien este analisis no se vincula de
forma univoca con las operaciones a llevar a cabo en la red de carreteras, limitandose principalmente a
identificar o relacionar los datos. Se describen las principales caracteristicas de las carreteras que
conforman el centro (analiza la autopista AP-15 que no es objeto del contrato), y se identifican y vinculan
algunas patologias detectadas en varios ejes con ciertas operaciones de mantenimiento necesarias.

Se describen los medios humanos y materiales necesarios para llevar a cabo la conservacion, pero de forma
genérica sin particularizar a las caracteristicas del contrato. Identifica los factores que influyen en la
ejecucion del contrato (aspectos administrativos, meteoroldgicos, por tramos urbanos, etc.). En conjunto se
describen las actuaciones y los medios involucrados, también desde el aspecto de la seguridad preventiva
y la sefializacién, pero no es demasiado especifica del Centro de Tudela.

La particularizacion a la realidad del centro es escasa, mas bien describe la infraestructura viaria y sus
elementos. Aunque detecta necesidades reales de conservacion de la revisidn realizada, las descripciones
no son exhaustivas y los procedimientos para llevar a cabo las actuaciones se vinculan de forma mas pobre
y se describen genéricamente.

Se valora con 9 puntos.
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UTE Becsa, S.A./ Terraplenes y Escolleras de la Rioja, S.L. / Vallas Castiiieiras, S.L.:

Se describen en la memoria las caracteristicas del entorno en materia de climatologia, orografia, relieve,
reparto de poblacion, etc., y su influencia concreta sobre las carreteras del centro de forma exhaustiva y en
profundidad, es particularmente destacable el estudio en profundidad de las zonas inundables y los
desbordamientos de rios y las zonas de riesgo, siendo éste un problema relevante del centro en lo que a
conservacion extraordinaria se refiere.

Se analiza la red de forma particularizada identificando con precision en todas las carreteras de la red, las
carencias o aspectos destacables en materia de IMD, firmes, drenaje, entorno, sefializacién, balizamiento,
defensa, instalaciones, etc., identificando los tramos destacables en cada aspecto. En menor grado en la
red local.

En base a este analisis y vinculado con él se estudian las operaciones de mantenimiento necesarias y las
que se ejecutan anualmente.

Se describen las operaciones principales de la conservacion relacionadas con el conocimiento del centro e
identificando en los tramos donde alcanza mayor importancia. Es acertada la descripcion, el procedimiento
de ejecucion, la composicion del equipo y los materiales. No recoge los rendimientos, periodicidad ni el peso
econdémico de cada actuacioén sobre la anualidad. Si analiza aspectos de seguridad preventiva, innovaciones
tecnoldgicas y sefializacién. Esta Gltima especificamente para determinadas labores (desbroces, limpiezas,
etc.) y tramos (autovias).

Se aprecia un cierto grado de particularizacién a la realidad del centro y se percibe un conocimiento real de
las necesidades de conservacion y como se llevan a cabo estas intervenciones.

Memoria valorada con 10,8 puntos.

UTE Asfaltos de Biurrun, S.A. / APl Movilidad, S.A.: La memoria describe las caracteristicas del centro
de forma general en geografia, orografia, meteorologia y altitud, sin relacionarlo en profundidad con la
conservacion de sus carreteras. Se identifican las principales caracteristicas de las carreteras que
conforman el centro en materia de IMD, firme, sefializacion, drenaje, barrera, balizamiento y observaciones.
También de forma grafica sobre un plano, aunque resulta una descripciéon general mas que un analisis y
tampoco se vincula univocamente con las operaciones de mantenimiento necesarias. Las obras de paso y
estructuras mas relevantes se describen también someramente (se incluye la AP-15 excluida del contrato)
con indicacion de algunas patologias detectadas.

Se describen los medios humanos y materiales necesarios para llevar a cabo la conservacion, pero de forma
genérica sin particularizar a las caracteristicas del contrato. En conjunto se describen las actuaciones y los
medios involucrados, pero sin relacionarlo con los rendimientos, recursos econémicos destinados a cada
naturaleza de actuacién o al conocimiento de las necesidades fruto de su estudio. No resulta demasiado

especifica del Centro de Tudela.



La particularizacion a la realidad del centro es media y describe la infraestructura viaria y sus elementos, y
las necesidades de conservacion y las actuaciones se vinculan de forma mas genérica.

Se valora con 9,1 puntos

- Vialidad invernal y su problematica en las carreteras del Centro de Conservacion objeto
del contrato: Maximo 15 puntos

Incluira una descripcion (geografica, meteoroldgica, orografica, etc.) de la red de carreteras

del Centro, particularizando en funcion de la predicciéon meteoroldgica, la cota de nieve, la

jerarquia de las carreteras, el tramo horario, etc., los medios requeridos y sus caracteristicas

singulares.

UTE Alvac, S.A. / Lacunza Hermanos, S.L.: Su oferta contiene relaciones de carreteras, estaciones
meteoroldgicas, etc., genéricas y de menor interés. En base a los datos climatologicos histéricos de las
estaciones y la orografia se analizan los condicionantes que afectan a la vialidad invernal, pero resulta
tedrico, haciendo una divisién territorial norte—sur y este—oeste algo alejada de la realidad operativa. Se
describen y analizan los condicionantes que afectan a la vialidad invernal en varias materias: climatologia,
orografia con las cotas por las que discurren las principales carreteras, rutas escolares, centros sanitarios,
poligonos, etc. Este analisis describe de forma general la problematica de la red de carreteras de Tudela,
destacando los tramos mas sensibles de forma tedrica.

Se describe el procedimiento operativo y de organizaciéon de los medios y recursos de la empresa y de la
administracion ajustado al descrito en el “Plan de Vialidad Invernal”’, sin mayor analisis. Describe
generalidades relativas a la tecnologia de la vialidad invernal y sus equipos.

Se definen los 2 escenarios de actuacion que el “Plan de Vialidad Invernal” recoge en funcién de la situacion
meteorolégica (cotas de nieve y precipitaciones), relacionando los equipos activados, los tramos de
intervencion, las carreteras y tramos afectados (también de forma grafica en planos). Este analisis es
bastante realista en lo que a distribucidén de equipos se refiere.

Relaciona una serie de propuestas de avances tecnoldgicos a aplicar en la vialidad invernal del centro para
mejorar su eficiencia, que se valoran positivamente considerandolos oportunos.

Se valora en 10,4 puntos.

UTE Sacyr Conservacion, S.A. /| Construcciones y Excavaciones Erriberri, S.L: En su oferta se
describen y analizan los condicionantes que afectan a la vialidad invernal en multiples materias: climatologia,

orografia, trazado, zonas susceptibles de formacién de hielo, predicciones meteorolégicas, etc. Este analisis
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es exhaustivo e identifica con precision y de forma especifica la problematica de la red de carreteras de
Tudela, destacando los tramos mas sensibles.

Se describe el procedimiento operativo y de organizaciéon de los medios y recursos de la empresa y de la
administracién con detalle y ajustado al que realmente se aplica en vialidad invernal.

Se definen 8 escenarios de actuacién (el “Plan de Vialidad Invernal” invernal recoge 5), en funcién de la
situacion meteoroldgica (cotas de nieve y precipitaciones) relacionando los equipos activados, los tramos
de intervencion, las carreteras y tramos afectados (también de forma grafica en planos). Este analisis es
bueno, exhaustivo y acertado, siendo un aspecto destacado en su oferta. Tiene un mayor alcance que el del
propio “Plan de Vialidad Invernal” y resulta muy detallado, tanto en lo que a tramos y medios involucrados
se refiere, como a otras cuestiones, como el registro de actuaciones, GPS, riesgos especificos, silos,
medidas contra el impacto ambiental, zonas de cambio de sentido, operativa en temporales con niveles de
servicio, recarga de fundentes, etc.

Relaciona una serie de propuestas de avances tecnoldgicos a aplicar en la vialidad invernal del centro para
mejorar su eficiencia, que se valoran positivamente considerandolos oportunos.

Se valora en 12,7 puntos.

UTE Aceinsa Movilidad, S.A. / Diez y Compaiiia, S.A: Su oferta contiene relaciones de carreteras,
estaciones meteoroldgicas, instalaciones (algun error en lo que considera puesto a disposicion en el
contrato), etc., genéricas y de menor interés.

En base a los datos climatoldgicos histéricos de las estaciones se analizan los condicionantes que afectan
a la vialidad invernal, pero resulta teérico y poco especifico, con carencias en el estudio de la problematica
de la red de carreteras de Tudela y sus tramos mas sensibles.

Se describe el procedimiento operativo y de organizacion de los medios y recursos de la empresa y de la
administracién ajustado al descrito en el Plan de Vialidad Invernal, sin mayor analisis.

Se definen el escenario de actuacion y recorridos de cota inferior a 400 m (con todos los equipos activados)
con los tramos de intervencién de cada quitanieves (también de forma grafica en planos). Este analisis es
algo superficial y con una distribucion y reparto de tramos cuestionable. Recoge el “Plan de Vialidad Invernal”
sin desarrollarlo y estudiarlo particularizado a la red de Tudela.

Se valora en 8,4 puntos.

UTE Becsa, S.A. / Terraplenes y Escolleras de la Rioja, S.L. / Vallas Castifeiras, S.L: En su oferta se
describen y analizan los condicionantes que afectan a la vialidad invernal en multiples materias: climatologia,
orografia, cotas, niveles de servicio, zonas susceptibles de formacién de hielo, riesgos especificos, etc. Este
analisis es exhaustivo e identifica con precision y de forma especifica la problematica de la red de carreteras

de Tudela, destacando los tramos mas sensibles.



Se describe el procedimiento operativo y de organizaciéon de los medios y recursos de la empresa y de la
administracion con cierto detalle y ajustado al recogido en el “Plan de Vialidad Invernal”. Carece de un mayor
desarrollo especifico del centro en algunos aspectos (activacién de equipos, forma de trabajar,
comunicaciones, etc.), aunque si lo contiene al describir otros medios, instalaciones, acopios de fundentes,
planificacién de la campafia, etc.

No se definen escenarios de actuaciéon concretos, sino puntos criticos de los recorridos. Tampoco
distribuciones de quitanieves en funcion de las cotas o precipitaciones. Es mejorable en este aspecto del
reparto de equipos en funcién de la situacién meteoroldgica (cotas de nieve y precipitaciones) relacionando
los equipos activados, los tramos de intervencion, las carreteras y tramos afectados.

Valorado en 9,7 puntos.

UTE Asfaltos de Biurrun, S.A. / APl Movilidad, S.A.: Su oferta analiza, en base a los datos climatolégicos
histéricos de las estaciones del entorno, la meteorologia que afecta a la vialidad invernal, pero resulta teérico
y poco especifico, con carencias en el estudio de la problematica de la red de carreteras de Tudela y sus
tramos mas sensibles. Se estudian las cotas en las principales carreteras de la red, pero no la problematica
concreta en mayor profundidad y variedad. Si se relacionan los puertos principales, las lineas de transporte
escolar, etc., de forma meramente descriptiva.

Se describe el procedimiento operativo y de organizaciéon de los medios y recursos de la empresa y de la
administracion ajustado al descrito en el “Plan de Vialidad Invernal”’, sin mayor analisis. Describe
generalidades relativas a la tecnologia de la vialidad invernal y sus equipos.

Se definen 2 escenarios de actuacion, en funcién de la cota de nieve, a 500 m e inferior a 400 m,
relacionando los equipos activados, los tramos de intervencion, las carreteras y tramos afectados (también
de forma grafica en planos). Este analisis es correcto y contiene una operativa ajustada a la realidad.
Contienen un estudio econdmico de los importes ejecutados en vialidad invernal por mensualidades y horas
medias de equipos quitanieves

Se valora en 9 puntos.

- Organizacion: Maximo 10 puntos
Se describira la organizacion del Centro de Conservacion objeto del contrato, asi como su
gestion, incluyendo las instalaciones, parcela, pabellén, oficinas, equipamiento,
organizacion de actividades, aparcamientos, organizacion de maquinaria, organizacion de

sefalizacion, acopios de materiales, asi como su localizacion fisica.

UTE Alvac, S.A. / Lacunza Hermanos, S.L.: El apartado de organizacion describe los agentes que

participan en la conservacion y su formaciéon especifica, asi como una relacién de medios adscritos al
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contrato tanto propios de la empresa como puestos a disposicidn del contrato por la administracién, en
particular en las instalaciones.

Recoge los procedimientos operativos en aspectos concretos: atencion a incidencias (conforme al Manual
de Intervencion), meteorologia, GOS, etc., pero no profundiza o no aborda otras variables importantes en
cuanto a organizacién: programaciones, informes, partes diarios, relacion administracion-empresa y sus
comunicaciones, organizacion especifica de determinadas actuaciones, etc.

Recoge una serie de innovaciones tecnoldgicas de aplicacion en la actividad de conservacion que mejoran
la seguridad vial y la operatividad.

Todo lo expuesto es coherente con el contrato, pero se echa en falta abordar varios aspectos operativos
relevantes: operativa en vialidad invernal, reuniones de seguridad, planificacién, relacion administracion-
empresa, etc. El apartado es correcto, pero con posibilidades de mejora.

Se valora en 7,1 puntos.

UTE Sacyr Conservacion, S.A. / Construcciones y Excavaciones Erriberri, S.L:

El apartado de organizacion describe los agentes que participan en la conservacién, asi como una relacion
de medios adscritos al contrato tanto propios de la empresa como puestos a disposicion del contrato por la
administracion. Profundiza en la descripcion de las caracteristicas del personal y de los medios auxiliares.
Recoge los procedimientos operativos en multiples aspectos: programaciones, informes, comunicaciones,
categorizacion y resolucion de incidentes, activacion de recursos, partes diarios, personal, organizacion
especifica de determinadas actuaciones, instalaciones, etc.

Recoge una serie de innovaciones tecnoldgicas de aplicacion en la actividad de conservacion que mejoran
la seguridad vial y la operatividad.

Todo lo expuesto es coherente con los procedimientos que se aplican en el contrato. Denota un detallado y
claro conocimiento de los métodos de trabajo de la conservacion y de sus actores, asi como de los
documentos y de las herramientas que se aplican en la actividad, no obstante, su contenido siendo correcto
y exhaustivo, tiene un caracter descriptivo y sélo modifica positivamente algunos aspectos de la organizacion
aplicada.

Se valora en 8,7 puntos.

UTE Aceinsa Movilidad, S.A. / Diez y Compaiiia, S.A: Su oferta presenta el organigrama operativo
conforme a lo exigido en pliego, asi como una relacién detallada del personal y medios adscritos a la
conservacion, asi como de las instalaciones.

Recoge los procedimientos operativos en varios aspectos: medio ambiente, residuos, comunicaciones y
GPS, planificacion, informes, acopios, etc. Hay algunas carencias en la descripcion de la operativa aplicada
en cuanto a las relaciones entre administracion y empresa, ademas de algunos errores como la elaboracién

de inventarios o la vigilancia de carreteras que formalmente no compete a la empresa.



Todo lo expuesto es aplicable al contrato, pero se echa en falta abordar aspectos operativos relevantes:
operativa en vialidad invernal, reuniones de seguridad, planificacion, resolucién de incidentes, etc. El
apartado es correcto, pero con carencias relevantes y muchas posibilidades de mejora.

Se valora en 5,6 puntos.

UTE Becsa, S.A. / Terraplenes y Escolleras de la Rioja, S.L. / Vallas Castifneiras, S.L: El apartado de
organizacion describe los agentes que participan en la conservacion, asi como una relacién de medios
adscritos al contrato tanto propios de la empresa como puestos a disposicion del contrato por la
administracion, asi como de las instalaciones. Hay algun error en cuanto al servicio de vigilancia que no
compete a la empresa.

Recoge los procedimientos operativos en varios aspectos: comunicaciones, resolucion de incidentes,
activacion de recursos, comunicaciones, personal y su cometido, calidad, medio ambiente, etc., pero se
echa en falta abordar aspectos operativos relevantes.

Describe la organizacion especifica de una serie de actuaciones de conservacion concretas de forma mas
detallada y oportuna.

Todo lo expuesto es coherente con los procedimientos que se aplican en el contrato. Conoce los métodos
de trabajo de la conservacién y de sus actores, asi como de los documentos y de las herramientas que se
aplican en la actividad, no obstante, su contenido siendo correcto no es demasiado exhaustivo y carece de
descripcion en varias cuestiones de la metodologia de trabajo.

Valorado en 6,3 puntos.

UTE Asfaltos de Biurrun, S.A. / APl Movilidad, S.A.: El apartado de organizacién describe los agentes
que participan en la conservacion, asi como una relacién de medios adscritos al contrato tanto propios de
la empresa como puestos a disposicion del contrato por la administracion, asi como de las instalaciones, en
las que hace especial hincapié.

Recoge los procedimientos operativos en varios aspectos: comunicaciones, resolucion de incidentes,
activacion de recursos, comunicaciones, personal y su cometido, calidad, medio ambiente, medidas de
ahorro energético, etc., pero se echa en falta abordar aspectos operativos relevantes. Propone operativas
diferentes a las que se aplican en la actualidad con herramientas de gestién y aplicaciones informaticas
diferentes, que se valoran positivamente.

Describe la organizacion especifica de una serie de actuaciones de conservacion concretas de forma mas
detallada y oportuna.

Todo lo expuesto es asumible como método y procedimiento a aplicar en el contrato. En algunos aspectos
coincide con el actual y en otros propone alternativas. También hay algun error como la vigilancia de
carretera o de explotacién que no es objeto de sus atribuciones. Deja sin abordar algunas cuestiones

organizativas relevantes: categorizacion de incidencias y procedimiento de resolucion, metodologia de
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programacion, reuniones, informes, etc. En conjunto es mejorable en determinados aspectos relevantes y
con alguna carencia.

Se valora en 5,9 puntos.

- Planificacién: Maximo 10 puntos
Se especificara la planificacién de los trabajos para la optimizaciéon de las anualidades
disponibles. Debera presentarse una programacién anual que incluira un diagrama de
barras con los plazos en los que se llevaran a cabo las diferentes actuaciones de
conservacion, agrupadas por tipologia, cuantificandose las actuaciones propuestas hasta

agotar la anualidad correspondiente.

UTE Alvac, S.A. / Lacunza Hermanos, S.L.: En su oferta se programan las actuaciones mas frecuentes
diferenciandolas por categoria de carretera y basandose en aspectos estadisticos y actuaciones periddicas.
Sélo se vincula parcialmente su planificacién con las necesidades detectadas en la red de carreteras del
Centro de Tudela. Con su planificacion se programan las mensualidades de una anualidad media y se
cuantifican los importes. Resulta una planificacion viable, pero los repartos econémicos de la anualidad por
grupo de actividades, aunque se base en ejercicios anteriores, tienen cierto grado tedrico ya que no apunta
integramente a actuaciones identificadas en carretera. Se analiza en profundidad las cuantias econdmicas
y el reparto en la anualidad de ejercicios precedentes tanto por tipologia de actuaciones como en unidades
concretas, pero las necesidades reales detectadas solo parcialmente se identifican y posteriormente
cuantifican y programan. Se considera adecuada y viable, pero con posibilidades de mejora, aunque los
datos presentados se asemejan a una posible programacion veraz.

Se valora con 8,8 puntos

UTE Sacyr Conservacion, S.A. / Construcciones y Excavaciones Erriberri, S.L: En su oferta se analizan
las partidas de conservacion mas relevantes a ejecutar dentro del contrato. Las mediciones y rendimientos
de estas operaciones surgen del conocimiento de necesidades obtenido del estudio del Centro de Tudela o
de las actuaciones periddicas que se realizan cada ejercicio, bien porque sea programable, como el
desbroce, o por datos estadisticos como las salidas de emergencia y similares de los ultimos afios. Esta
forma de planificar y presupuestar la conservacién vincula necesidades con operaciones planteadas de
forma muy realista y acertada.

Se analiza el peso porcentual de las diferentes operaciones planteadas en el conjunto de la anualidad.

Se hace un reparto de anualidades y un cronograma valorado econdmicamente y con mediciones
estudiadas que se considera acertado y encajado con la realidad de la conservacion. Buen estudio que
plantea una programacion veraz.

Se valora con 9,1 puntos



UTE Aceinsa Movilidad, S.A. / Diez y Compaiiia, S.A: Se plantean las unidades de obra mas importantes
a ejecutar dentro del contrato con sus mediciones basandose en la periodicidad de determinadas
actuaciones (talas, desbroces, etc.) y por los datos de ejercicios anteriores. Las mediciones y rendimientos
de estas operaciones no se relacionan tanto con las necesidades del estudio del Centro de Tudela, sino con
las actuaciones periddicas que se realizan cada ejercicio o por datos estadisticos (con unos coeficientes de
correccién en algunas actividades) e importes de afios precedentes. También se identifican las actuaciones
diferenciando su peso por categoria de carretera. Esta planificacion, si bien surge en gran medida de datos
precedentes y de la actividad desarrollada en el pasado, es acertada, aunque podria particularizarse en
intervenciones mas concretas.

Se analiza el peso porcentual de las diferentes operaciones planteadas en el conjunto de la anualidad.
Presenta un plan anual tipo en el que reparte la anualidad con mediciones y plazos de ejecucion valorados
econémicamente. Se considera viable y acertado como programacion de conservacion del centro, aunque
carece de una vinculacion univoca con las necesidades detectadas.

Se valora con 7,2 puntos

UTE Becsa, S.A. / Terraplenes y Escolleras de la Rioja, S.L. / Vallas Castifeiras, S.L: En su oferta se
analizan las partidas de conservacion mas relevantes a ejecutar dentro del contrato. Las mediciones y
rendimientos de estas operaciones surgen del conocimiento de necesidades obtenido del estudio del Centro
de Tudela, haciendo una serie de propuestas concretas que se cuantifican, o de las actuaciones periddicas
programables que se realizan cada ejercicio. Algunas de las mediciones propuestas si se han estimado de
forma general, sin identificar donde llevarlas a cabo o en base a la periodicidad habitual. Su planificaciéon y
valoracion vincula parcialmente las necesidades con las operaciones planteadas analizando el peso
porcentual en la anualidad media.

Se hace un reparto de anualidades valorado econdémicamente y con mediciones estudiadas en plazo y
medicidén que se considera correcto y ejecutable, pero susceptible de profundizarse algo mas.

Se valora con 8 puntos

UTE Asfaltos de Biurrun, S.A. /| APl Movilidad, S.A.: En su oferta se programan las actuaciones mas
frecuentes diferenciandolas por categoria de carretera y basandose en aspectos estadisticos y actuaciones
periddicas. No queda claramente vinculada su planificacion a las necesidades detectadas en la red de
carreteras del Centro de Tudela. Con su planificaciéon se programan las mensualidades de una anualidad
media y se cuantifican los importes. Resulta una planificacion generalista y los repartos econémicos de la
anualidad por grupo de actividades, aunque se base en ejercicios anteriores, es tedrica ya que no apunta a
actuaciones identificadas en carretera. Se considera poco especifica y con posibilidades de mejora, aunque
los datos presentados se asemejan a una posible programacion viable.

Se valora con 7,3 puntos
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Las puntuaciones definitivas obtenidas son las que figuran en el cuadro siguiente:

CRITERIOS CUALITATIVOS
MEMORIA (15 VIALIDAD INVERNAL | ORGANIZACION (10 PLANIFICACION (10 SUMA OFERTA
PUNTOS) (15 PUNTOS) PUNTOS) PUNTOS) TECNICA
UTE Alvac, S.A. / Lacunza Herman 10,20 10,40 7,10 8,80 36,50
UTE Sacyr Conservacién, S.A./ Col 12,90 12,70 8,70 9,10 43,40
UTE Aceinsa Movilidad, S.A. / Diez 9,00 8,40 5,60 7,20 30,20
UTEBecsa, S.A./ Terraplenes y Eg 10,80 9,70 6,30 8,00 34,80
UTE Asfaltos de Biurrun, S.A./ AP 9,10 9,00 5,90 7,30 31,30
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